Antage 7 zur gemeinsamen Richtlinie der
Landkreise Ravensburg und Bodenseekreis Uber
die Festsetzung des Gemeinschatftstarif fir den
Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund
{bodo) ais Hachsttarif

Vertrag
Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen

zwischen

dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravensburg
als Aufgabentréager des straRengebundenen OPNV
(nachstehend ,Landkreise" genannt)

und

der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG
(nachstehend ,Verkehrsunternehmen” genannt)

Vorbemerkung

Die Landkreise Ravensburg und Bodenseekreis wollen in ihren beiden Landkreisen
eine Tarifintegration der Unternehmen des OPNV in Form eines Tarifverbundes, der
auch einzelne Teile eines Verkehrsverbundes aufweist, herbeifilhren.

Um dies zu erreichen, vereinbaren sie mit den Verkehrsunternehmen einen solchen
Verbund, in dem sich die Unternehmen, die in den beiden Landkreisen OPNV betrei-
ben, verpflichten, flr alle Fahrten mit Quelle und Zie! in einem der beiden Landkreise
(Verbundgebiet), den Verbundtarif anzuwenden. Die beiden Landkreise gleichen den
Verkehrsunternehmen, die sich durch die Einfihrung des Verbundtarifs ergebenden
verbundbedingten Belastungen nach MaRgabe des nachstehenden Vertrags aus.

For den Busbinnenverkehr in den Zonen 30 - 32 ist eine Sonderregelung erforderlich,
da fur diesen Bereich der seitherige Tarif unveréndert als Verbundtarif ibernommen
wird. Es fallen deshalb keine Harmonisierungsverluste, sondern nur Durchtarifie-
rungsverluste an.

Ferner wird mit den Verkehrsunternehmen eine Vereinbarung tiber die verbundbe-
dingten Investitionen und deren Finanzierung geschlossen. Die beiden Landkreise
sind neben den Verkehrsunternehmen Gesellschafter der Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbundgesellschaft mbH (bodo), welche den Verbund umzusetzen und
hiertber weitere Vertrage mit den Verkehrsunternehmen (Zusammenarbeitsvertrag,
Einnahmezuscheidungs- und Einnahmeaufteilungsverirag) zu schlieRen hat.

§1
Verpflichtung zur Ubernahme des Verbundtarifs
Auf den in den Verbundtarif einbezogenen Strecken, die in der Anlage 1 aufgefthrt

sind, Uberimmt das Verkehrsunternehmen fir Fahrten mit Quelle und Ziel im Bo-
denseekreis und / oder im Kreis Ravensburg den Verbundtarif und die allgemeinen
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Beftrderungsbedingungen des Verbundes in der jeweiligen Fassung. Die Struktur
des Verbundtarifs wird in der Anlage 2 festgelegt. Sie kann ab dem zweiten Verbund-
jahr vom Aufsichtsrat der Verbundgesellschaft weiterentwickelt werden. Die Hohe
des Verbundtarifs wird vom Aufsichtsrat der Verbundgesellschaft nach Mafgabe des
Gesellschaftsvertrages beschiossen. Die Hohe des Einflhrungstarifs ist hierbei so
festgelegt worden, dass im ersten Verbundjahr die kalkulierten Ausgleichsbetrége fiir
verbundbedingte Belastungen nicht iberschritten werden.

(1)

(2)

§2
Ausgleich verbundbedingter Belastungen

Die Landkreise sind verpflichtet, die dem Verkehrsunternehmen fir seinen
Schienenverkehr im Verbundgebiet prognostizierten Netto-Durchtarifierungs- und
Harmonisierungsverluste in den ersten 12 Monaten nach Einflihrung des Ver-
bundtarifs und jeweils in gleicher H6he in den Folgejahren auszugleichen. Der
Ausgleich erfolgt nach Mallgabe des Abs. 2. Diese Ausgleichsleistungen erhé-
hen sich in 2004 und den Folgejahren um 2 % der um die Umsatzsteuer vermin-
derten Bruttofahrgeldeinnahmen des Jahres 2003 (Netto-Fahrgeldeinnahmen).
Zu diesen Netto-Fahrgeldeinnahmen gehéren auch die Netto-Einnahmen aus
dem Studi-Ticket und den Solidarbeitrdgen der Studenten, die Zuschiisse der
Landkreise zu den Mehrfahrtenkarten und die Netto-Anteile an den Abo-Karten,
die von den Landkreisen (ibernommen werden. Nicht zu diesen Netto-Fahrgeld-
einnahmen gehdéren die Busanteile der Ubergangstarife einschlieBlich der darauf
entfallenden Abo-Anteile der Landkreise sowie die Netto-Fahrgeldeinnahmen fur
den in das Verbundgebiet ein- und ausbrechenden Verkehr.

Die Harmonisierungsverluste des Verkehrsunternehmens betra-
gen nach der Berechnung, welche der Ermittlung des Landeszu-
schusses zugrunde liegt € brutto und die Durchtarifie-
rungsveriuste € brutto zusammen ... &
dies entspricht Netto ..., "€

Dieser Betrag erhdht sich um die Mindereinnahmen', die sich bei
der Erstattung fiir die unentgeltliche Beférderung Schwerbehinder-
ter nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13 ergeben. Dies sind 3,51 %

von T ST ST URTTET €
Von dem Gesamtverlust in HONe VON . ... . _€
EIUNAET = e BEEAE -
sind dem Verkehrsunternehmen vom Landkreis Bodenseekreis }€ und
vom Landkreis Ravensburg - € auszugleichen.

Der Zuschlag von 2 % wird zu 40 % vom Landkreis Bodenseekreis und zu 60 %
vom Landkreis Ravensburg bezahlt.




(3) Die jeweiligen Ausgleichsleistungen der Landkreise nach Abs. 1 und 2 vermin-

dern sich

um die anteiligen realisierten Netto-Fahrgeldmehreinnahmen, die sich fir das
Verkehrsunternehmen aus einer nach § 10 Abs. 3 des Gesellschaftsvertra-
ges vom Aufsichtsrat mit den Stimmen der Landkreise beschlossenen frithe-
ren oder héheren Tarifanpassung ergeben (bei einer frilheren Tarifanpas-
sung nur fir die Monate um welche die Tarifanpassung friiher eingefiihrt
worden ist);

um 25 % der héheren Netto-Fahrgeldeinnahmen bei den Zeitkarten des Aus-
bildungstarifes und um 50 % der hGheren Netto-Fahrgeldeinnahmen bei den
ubrigen Fahrausweisen, die sich flr das Verkehrsunternehmen ergeben,
wenn sich die Bruttofahrgeldeinnahmen des bodo die nach dem Einnahme-
zuscheidungsvertrag der Einnahmezuscheidung an einzelne Unternehmen
und bei den Busunternehmen der Zuscheidung an die Einnahmeauftei-
lungsmasse des Einnahmeaufteilungsvertrages unterliegen 12 Monate nach
einer Tarifanpassung ohne weitere Tarifanpassung erhdht haben oder die
Erhéhung den durchschnittlichen Tarifanpassungssatz (iberschreitet, im letz-
teren Fall bezogen auf den Unterschied, mit Ausnahme der Net-
to-Mehreinnahmen bzw. Einnahmezuweisungen, welche den Verkehrsunter-
nehmen nach § 1 Abs. 1 Buchstabe b, c und d, § 1 Abs. 5 des Einnahmezu-
scheidungsvertrags oder nach § 3 Abs. 5 und 9 des Einnahmeaufteilungsver-
trages zustehen. Wenn die héheren Netto-Fahrgeldeinnahmen bezogen auf
12 Kalendermonate weniger als 1 % betragen, verbleiben den Verkehrsun-
ternehmen 0,5 % dieser Mehreinnahmen.

Fur den Teil der Einnahmen des Ausbildungsverkehrs fir den das Verkehrs-
unternehmen keine Ausgleichsleistungen nach § 6a AEG erhalt, tritt anstelle
des Satzes von 25 % ein Satz von 50 %.

(4) Der Rechtsanspruch des Verkehrsunternehmens auf den Ausgleich verbundbe-

dingter Belastungen nach Malgabe der vorstehenden Absitze ist wesentlicher
Bestandteil des Vertrags.

Protokollerklarung

Zu § 2 Abs. 1 des Vertrags Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen be-
steht zwischen den Vertragsparteien folgendes Einvernehmen:

1.

Mit der rechnerischen Erhdhung der Bruttofahrgeldeinnahmen im Basisjahr um
2 % soll der Verzicht der Verkehrsunternehmen auf eine Tarifanpassung im
Jahr 2004 kompensiert werden,

Geschaftsgrundlage der Einigung auf eine Erhéhung um 2 % ist beiderseits,
dass im Verlaufe des Jahres 2003 keine Uberproportionalen Kostensteigerungen
eintreten, die im Jahr 2004 fortwirken.




§3
Zahlung und Abrechnungen der Ausgleichsanspriiche

(1) Das Verkehrsunternehmen erhalt ab Verbundbeginn, jeweils bis zum 16. eines
jeden Monats '/;, des Ausgleichsbetrages, der sich gemaf § 2 Abs. 2 ohne den
2 %-Zuschlag ergibt. Die Zahlung des 2 %-Zuschlags erfolgt einen Monat, nach-
dem das Verkehrsunternehmen die Nachweise Uber die Alteinnahmen im Basis-
jahr vorgelegt hat, fur die zuriickliegende Zeit und dann iaufend monatlich mit /4o

(2) Den Landkreisen stehen die Rechte nach § 5 des Einnahmeaufteilungsvertrages,
der nach § 1 Abs. 10 des Einnahmezuscheidungsvertrags auch auf die Boden-
see-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co.KG und den RAB-Schienenverkehr anzu-
wenden ist, neben der Verbundgesellschaft zu und zwar bezogen auf die Brutto-
fahrgeldeinnahmen und die Einnahmen, welche der Ermittlung der
Ausgleichsleistungen nach § 2 zugrunde liegen. Wenn die Verbundgeselischaft
diese Prifungen durchfihrt, sind die Landkreise berechtigt die Ergebnisse dort
anzufordern.

§4

Abfiihrung von Mehrerlésen aus Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG

Dieser Paragraph entfallt bei diesem Vertrag, da das Verkehrsunternehmen in 2004
keine Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG und § 6a AEG erhait.

§5
Verpflichtungen bei Verminderung von Landeszuschiissen
(1) Das Land wird seinen Zuschuss zum Verbund von * € in 2004 in den
Jahren 2005, 2006 und 2007 um je € auf € vermindern. Wenn

diese Zuschussabsenkung nicht oder nicht voll durch héhere Fahrgastzahlen
und damit niedrigere Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste in 2004
ausgeglichen wird, verpflichtet sich das Verkehrsunternehmen {iber seinen Ver-
treter im Aufsichisrat der Verkehrsverbundgeselischaft zum Ausgleich der Diffe-
renz in den Jahren 2005 ff. Tarifzuschldge zu den allgemeinen Tarifanpassun-
gen zu beschliefien, die aufgrund der Kosten- und Ertragsentwicklung erfolgen.
Die sich aus diesen Tarifzuschlagen ergebenden tatséchlichen Mehreinnahmen
vermindern beim einzelnen Verkehrsunternehmen anteilsbezogen, die jeweilige
Ausgleichsleistung der Landkreise nach § 2 Abs. 1 und 2. Wenn entsprechende
Aufsichtsratsbeschliisse nicht zustande kommen sind die Landkreise berechtigt
- auch ohne Tarifzuschlage - eine solche Kiirzung vorzunehmen.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend wenn das Land nach Ablauf von 4 Jahren nach Ver-
bundbeginn weitere Zuschusskirzungen vornimmt. Bei diesen weiteren Tarif-
zuschlagen ist die Marktlage zu berlicksichtigen. Dies kann dazu fiihren, dass
flr den Ausgleich der Absenkung, Zuschlage zu mehreren Tarifanpassungen




erforderlich sind und/oder kein voller Ausgleich der Absenkung erzielt werden
kann.

Das Gleiche gilt in den ersten 4 Jahren, wenn die prognostizierten Durchtarifie-
rungs- und Harmonisierungsverluste deutlich tberschritten werden,

§6

Sonderregelungen fiir den Binnenverkehr
in den Zonen 30 - 32 (gilt nur fiir den Landkreis Ravensburg)

(1) Fir den Binnenverkehr in den Zonen 30 - 32 (Ravensburg / Weingarten) wird der
seitherige rundumbus - Tarif tibernommen, ohne den Ubergangstarif.

(2) Die sich aus dem Binnenverkehr in den Zonen 30 - 32 ergebenden Verbund-
Bruttofahrgeldeinnahmen werden den rundumbus — Unternehmen im Einnahme-
zuscheidungsvertrag (EZV) vorab zugeschieden und bei dem Verkehrsunter-
nehmen im Rahmen der Zuweisung, der um die Durchtarifierungs- und Harmoni-
sierungsverlusten verminderten, Brutiofahrgeldeinnahmen fiir 2003 beriicksich-

tigt.

(3) Die 8§ 2, 3 und 4 finden auf den vorgenannten Binnenverkehr keine Anwendung,
da dort keine Harmonisierungsverluste entstehen.

(4) Dieser Absatz betrifft das Verkehrsunternehmen, bei dem im Binnenverkehr der
Zonen 30 — 32 keine Durchtarifierungsverluste auftreten, nicht.

§7
Mittlere Reiseweite

Dieser Paragraph betrifft das Verkehrsunternehmen nicht, da es keine Ausgleichs-
leistungen nach § 45a PBefG und § 6a AEG erhéit.

§8
Wechsel der Zugehdrigkeit von Linien oder Strecken

Wenn eine Linie oder Strecke auf ein anderes am Verbund beteiligtes Unternehmen
oder auf ein Unternehmen Ubergeht, das auf Grund dieses Ubergangs Verbundge-
sellschafter wird, so gehen auch die Zuschiisse der Landkreise nach diesem Vertrag
auf dieses Unternehmen (ber, im letzteren Fail nur, wenn das Unternehmen diesem
Vertrag beitritt. Wenn zwischen den Beteiligten keine Einigung tUber die Hohe der
Zuschusse erzielt wird, die auf die Ubergehende Linie oder Strecke entfallen und
wenn diese auch nicht aus Verkehrszihlungen abgeleitet werden kann, gilt § 3
Abs. 3 Satz 3 des Einnahmeaufteilungsvertrags entsprechend.




(1)

(2)

(1)
(2)

(3)

§9
Anpassung des Vertrages

Sofern sich die diesem Vertrag zugrundeliegenden rechtlichen Verhélinisse we-
sentlich dndern, wird der Vertrag entsprechend angepasst. Das Gleiche gilt,
wenn sich aus der Anwendung des Vertrages unbillige Harten ergeben.

Unabhé&ngig hiervon wird die in § 2 geregelte Aufteilung der Harmonisierungsver-
luste sowie der auf den Ausbildungsverkehr entfallenden Durchtarifierungsver-
luste auf die beiden Landkreise angepasst, wenn die Bruttofahrgeldeinnahmen
fir das Basisjahr 2003 und die Auswertung des Listenverfahrens fiir das
Jahr 2003 vorliegen und sich hierbei Abweichungen gegeniber den der Auftei-
lung zugrunde liegenden Auswertungen fir das Jahr 2001 bzw. 2002 ergeben,
die im Ausbildungsverkehr ber Zuschlage aktualisiert worden sind.

Eine weitere Anpassung dieser Schiiissel hat zu erfolgen, wenn aufgrund der
Ergebnisse des Jahres 2004, die tatsachlichen von den beiden Landkreisen aus-
zugleichenden Verluste, von den nach der vorstehenden Regelung aktualisier-
ten, prognostizierten Veriusten wesentlich abweichen und hierdurch nur einer der
beiden Landkreise wesentlich zusatzlich belastet oder begiinstigt wird. Das Glei-
che gilt bezlglich der in § 4 geregelten Anteile der von dem Verkehrsunterneh-
men an die beiden Landkreise abzufilhrenden Ausgleichsleistungen nach § 45a
PBefG.

§10
Vertragsdauer, Kiindigung, Schriftform
Der Vertrag tritt am 1. Januar 2004 in Kraft und gilt auf unbestimmte Zeit.

Der Vertrag kann unter Einhaltung einer Frist von 12 Monaten zum Ende eines
Kalenderjahres gekiindigt werden, friihestens jedoch zum 31.12.2006. Die Kin-
digung bedarf der Schriftform. Verkehrsunternehmen, die nicht unmittelbar, son-
dern nur als Gesellschafter einer GmbH an der Verbundgesellschaft beteiligt
sind, kénnen diesen Vertrag nur ordentlich kiindigen, wenn auch die tbrigen Ge-
sellschafter der GmbH die mit ihnen abgeschlossenen Verirage (iber den Aus-
gleich verbundbedingter Belastungen zum gleichen Zeitpunkt kiindigen.

Bei der Kiindigung dieses Vertrages durch einen Verkehrsunternehmen-Geseli-
schafter gilt dieser Vertrag fir die Ubrigen Verkehrsunternehmen-Gesellschafter

weiter.
Das Recht zur aufierordentlichen Kiindigung bleibt unberiihrt.
Die Vertragspartner verpflichten sich, nach einer Kiindigung des Vertrages durch

alle am Vertrag beteiligten Verkehrsunternehmen oder die Landkreise, wenn der
Verbund weitergefuhrt werden soll, unverziiglich Verhandiungen mit dem Ziel




aufzunehmen, erneut einen Verirag Uber den Ausgleich der verbundbedingten
Belastungen der Verkehrsunternehmen aufzunehmen und dabei zwischenzeitlich
eingetretene Veranderungen der diesem Vertrag zugrunde liegenden Verhaltnis-

se zu berlicksichtigen.

(4) Dieser Verirag endet, wenn die Landkreise aus der Verbundgesellschaft aus-
scheiden. Er endet fir das einzelne Verkehrsunternehmen, wenn dieses aus der
Verbundgesellschaft ausscheidet oder wenn es nicht mehr Partner des Einnah-
mezuscheidungs- oder des Einnahmeaufteilungsvertrages oder des Zusammen-

arbeitsvertrages ist.

(5) Anderungen dieses Vertrages bedtrfen der Schriftform.

Anlagen: 1. Verbundlinien
2. Tarifstruktur




Anlage 1 zum Vertrag iber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen

Stand: 9. Dezember 2003

Verbundiinien
Verksh Land- | Lini Linienabschnitt im
erkenrs- and-| Linien- Linienveriauf Verbundgebiet
unternehmen | kreis | Nummer [keine Angabe, wenn gesamte Linie im
Ve i
BOB FN/RV 751 Friedrichshafen - Aulendorf  Stidbahn
DB Regio AG / FN 731 Singen - Lindau Bodenseegiirtelbahn Sipplingen - Kressbronn
RAB ‘
DB Regio AG/ |[FN/RV 751 Friedrichshafen - Ulm Sidbahn Friedrichshafen, Hafen -
RAB Aulendorf
DB Regio AG/ RV 753 Aulendorf-Kiftlegg-Wangen-Lindau Aulendorf-Wangen
RAB
DB Regio AG/ RV 766 TlObingen-Sigmaringen-Aulendorf Zollernbahn Alishausen - Aulendorf
RAB
DB Regio AG/ RV 971 Memmingen-Leutkirch-Kilegg-Wangen-Lindau Marstetten-Aitrach -
RAB Wangen
Buhmn}1
Buchmann RV 92 Leupolz-Karsee-Wangen
Buchmann RV 931 Stadtverkehr Wangen: Linie 1 Busbf-Wittwais-
Waltersbiihl
Buchmann RV 93/2  |Stadtverkehr Wangen: Linie 2 Tiefg.-KKH-
Deuchelried
Buchmann RV 93/3  |Stadtverkehr Wangen: Linie 3 Sidring
Buchmann RV 83/4  |Stadiverkehr Wangen: Linie 4 Berger Hohe-Haid
Blhler RV 40 Withelmsdorf-Ostrach Withelmsdorf -
Fleischwangen -
Riedhausen -
Konigseggwald - Holkkirch
Bihler FN/RV 414/ Wilhelmsdorf-Deggenhausertal -Uberlingen Wilhelmsdorf-Siellen (-Lkr.
7381/ 7385 BK}. Wilhelmsdorf-
Héhreute {(-Lkr BK),
Withelmsdorf-Pfrungen
Ehrmann RV 59 Bad Wurzach-U'schwarzach-Eliwang.-Dietmanns. (Bad Wurzach - Dietmanns-
Truilz
Hagmann RV 20 Wolpertswende-Mochenwangen-Ravensburg
Hagmann RV 21 Ravensburg-Griinkraut-Bodnegg
Heine RV 120 WG-Gewerbegebiet-Schomburg-WG
Hutter RV 133 Stadtbus Leutkirch rundkurs 1
Hutter RV 133 Stadtbus Leutkirch rundkurs 2
Morath FN A Burgberg-Stadtmitte-Krankenhaus-Landungsplatz
Morath FN B Alte Owinger Strale
Morath FN P&R  {Krankenhaus-Stadtmitte
Miller RV 30 Ravensburg-Bad Waldsee
Miller RV 31 Ravensburg-Bergatreute-Alttann
Miiller RV 32 Gwigg-Bergatreute-Bad Waldses
Muller RV 331 Citybus Bad Waidsee Linie 1 Eschie
Milier Rv 33/2 Citybus Bad Waldsee Linie 2 Frauenberg
MUtler RV 33/3  jCitybus Bad Waldsee Linie 3 Mitteturbach
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Stand: 9. Dezember 2003

Verkeh Land- | Lini Linienabschnitt im
erxenrs- and- | ~inien- Linienveriauf Verbundgebiet
unternehmen | kreis | Nummer [keine Angabe, wenn gesamte Linie im

Verbundgebief]
Mifler RV 33/4 - |Cilybus Bad Waldsee Linie 4 Steinach
Mller RV 33/5 Marktbus Bad Walds.-Greut-Reute-Gaisbeuren
Maller RV 33/6 Marktbus Bad Waldsee-Michelwinnaden
Miller RV 33/7  {Stadtrandlinie Bad Waldsee Linie 7
Muller RV 34 Bad Waldsee-Mennisweiler
RAB/Stadt RV 112 Baindt-Baienfurt-Weingarten-Ravensburg-Schmal.
Ravensburg
RAB/Stadt RV 3 Ravensburg-Sonnenblichel-Eschach
Ravensburg
RAB RV 4 Ravensburg-Oberzell
RAB RV 5 Baienfurt Schacherdsch-Weingarten-Ravensburg
RAB RV 6 Weingarten Lerchenfeld-Charlottenplatz-Oberstadt
RAB FN/RV 7373 {Ravensburg-Konstanz Ravensburg, Busbahnhof -
Meersburg, Kirche
RAB FN 7376  |Rengoldshausen-Pfuliendorf Ub.Rengoldshausen -
Heiligenberg, Neuhaus -
Owingen, Taisersdorf -
Heiligenberg, Hattenweiler
RAB FN 7377  |Benndorf-Uberlingen-Sipplingen
RAB FN 7378  [Pfullendor-Herdwangen-Uberlingen Uberlingen, Landungsplatz -
Owingen, Wilde
RAB FN 7378C  |Uberlingen Landungsplatz-Gewerbegebiet
RAB FN 7379 |Uberlingen-Heiligenberg-Pfullendorf Ub, Landungsplatz -
Heiligenberg, Hattenweiler,
Heiligenberg, Abzw.
Wintersulgen, Heiligenberg,
Rickenrsreute-Echbeck
RAB FN/RV} 7381/41 {Uberlingen-Deggenhausertal-Wilhelmsdorf
RAB FN 7382 |Markdorf-Bermatingen-Meersburg
RAB FN 7383 |Meersburg-Stetten-Markdorf
RAB FN 7384  |Markdorf-Deggenhausertal
RAB FN/RV | 7385/41 |Deggenhausertal-Hochsten-Wilhelmsdorf
RAB FN 7392  |Stockach-Uberlingen/Pfullendorf Ubertingen, Landungsplaiz -
Owingen, Billafingen,
Rathaus
RAB FN 7394 Friedrichshafen-Konstanz Friedrichshafen,
Stadibahnhof - Meersburg,
Kirche
RAB FN 7395  |Friedrichshafen-Meershurg-Uberlingen-Stahringen |Friedrichshafen,
Hafenbahnhof - Sipplingen,
Erlebniswelt
RAB FN 7396  |immenstaad-Markdorf-Salem-
Heiligenberg/Frickingen/Uberlingen
RAB FN 7397  |Uberlingen/Meersburg-Salem-
Frickingen/Heiligenberg
RAB FN 7398  |Orisbus Immenstaad
Ferienwohnpark-Ortsmitte Kippenhausen
RAB FN 7399  |EriebnisBus Salem - Affenberg - Uhldingen
RAB RV 7530/216 |Bad Wurzach-Biberach Bad Wurzach, Post -
Eggmannsried, Post
RAB RV 7534  |Ravensburg-Weingarten-Wolfegg-Bad Wurzach
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Stand: 9. Dezember 2003

Seife 3von 5

N Land- | Lini Linienabschnitt im
er«enrs- and- | Linien- Linienverlauf Verbundgebiet
unternehmen kreis | Nummer [keine Angabe, wenn gesamte Linie im
Verbundgsbiet]
RAB RY 7535  |Ravensburg-Schlier-Waidburg-Vogt-Wangen
RAB FN/RV 7537  |Ravensburg-Cberteuringen-Markdorf
RAB RV 7538  [Ravensburg-Wilhelmsdorf-Pfuliendorf Ravensburg, Kraftwerk -
Wilhelmsdorf, Pfrungen
RAB RV 7539  }Ravensburg-Horgenzell-Esenhausen
RAB RV 7542  |Ravensburg-Wangen-lsny
RAB RV 7543  (Kifllegg-Wolfegg-Ravenshurg
RAB RV 7544  |Kilkegg-Wangen
RAB FN/RV 7545 {Wangen(Allgdu)-Tettnang-Ravensburg
RAB FN 7546  |Telinang-TT-Hiltensweiler-TT-Wiesertsweiler
RAB RV 7550  |Bad Wurzach-Leutkirch-Kilklegg-Wangen
RAB RV 7551 Leutkirch-isny
RAB RV 7552  |Bad Wurzach-Aifrach-Aichstetten
RAB RV 7554  |Aulendorf-Bad Wurzach/Kilegg-Leutkirch
RAB RV 7556  |Isny-Stuttgart Isny, Marktplatz -
Aulendorf,
Schwabentherme und
Ravensburg, Busbahnhof -
Boms, Adler
RAB RV 7562/272 |Aulendorf-Bad Buchau-Riedlingen Aulendorf, Bahnhof -
Aulendorf,
Schwabentherme
RAB RV 7567  |Aulendorf-Pfullendorf Aulendorf, Bahnhof -
Kénigseggwald, Stiehle
RAB RV 7569 Leutkirch-Aichstetten-Memmingen Leutkirch, Bahnhof -
Aitrach, Mooshausen
RAB RV 7570  |Aulenderf-Bad Saulgau-Herbertingen-Sigmaringen |Aulendor,
Schwabentherme - Boms,
Schwarzenbach
RAB RV 7571 Leutkirch-Gebrazhofen-Herlazhofen-Leutkirch
RAB RV 7572 |Eglofstal-Leutkirch
RAB RV 7573  |Ravensburg-Blitzenreute-Altshausen-Herbertingen |Ravensburg, Busbahnhof -
Boms, Schwarzenbach
RAB FN 7586  |Montfortlinie Friedrichshafen-Tettnang
RAB FN 7587  {Friedrichshafen-Langenargen-KreRbronn
RBA RV 9723 |Wangen-Neuravensb.-Achberg{-Lindau) Wangen, Busbahnhof -
Doberatsweiler
RBA RV 89724 |(Lindau) - Wangen - Scheidegg Wangen, Waldorfschule -
Wangen, Mauthaus
Reisch RV 290 Fleischwangen-Alishausen-Bad Saulgau Fleischwangen, Kirche -
Ebersbach-Musbach, Boos
Sohler RV 100 Bad Wurzach-Kiltllegg-Wangen
Stadt Isny RV 1 Regiobus Isny: Isny-Rohrdor-Grofholzreute-
Uberruh
Stadt Isny RV 2 Regiobus Isny: Isny-Kleinhaslach
Stadt Isny RV 3 Regiobus Isny: Isny - Menelzhofer Tal
Stadt isny RV 4 Regiobus Isny: Isny - Neutrauchburg
Stadt Isny RV Regiobus Isny: Isny-Rohrdorf
rundumbus RV 1/2 Baindt-Baienfurt-Weingarten-Ravensburg-
Schmalegg
rundumbus RV Ravensburg-Sonnenblichel-Eschach
rundumbus RV Ravensburg-Oberzel}
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Verkeh Land- | Lini Linienabschnitt im
erkenrs- and- | Linien- Linienverfauf Verbundgebiet
unternehmen | kreis | N tmmer [keine Angabe, wenn gesamte Linie im
Verbundgebiet]
rundumbus Rv 5 Baienfurt Schachertsch-Weingarten-Ravensburg
rundumbus RV 8 Weingarten Lerchenfeld-Charlottenplatz-Oberstadt
rundurhbus Rv 7 Ravensburg Bahnhof-Knoliengraben-Griinkraut
rundumbus RV 7A RV/Bahnhof-RV/Flappachbad
rundumbus RV 8 Ravensburg, Busbf.-Schubertstraiie-
Schussensiediung u.z.
rundumbus RV 9 Ravensburg Busbahnhof-Ummenwinkel u.z.
rundumbus RvV 11 Ravensburg Busbf.-KKH St. Elisabeth/St. Nikclaus
rundumbus RV 15 BOB Weingarten/Berg-Stadtesch-Meisterhof u.z.
rundumbus RY 28 Stadtbereich RV-Eywiesenparkplatz
Stauber RV 10 Ravensburg {-Weing.)-Berg-Fronhofen-Fleischw.
Stauber RV 12 Ettishofen-Weiler-Baien-StraR-Berg/Schule
Strauss FN 1 Schéferhof-Barenplatz-Bechlingen
Strauss FN 2 Oberhof-Bérenplatz-Hoher Rain
Strauss FN 3 Blirgermoos-Bérenplatz-Krankenhaus
Strauss FN 21 Tettnang-Mariabrunn-Friedrichshafen
Strauss FN/RV 22 Tettnang-Bodnegg
Strauss FN 24 Tettnang-Mariabrunn-Krefbronn
Strauss FN 25 Tettnang-Kreflbronn-Langenargen
Strauss FN 28 Tettnang-Kau-Meckenbeuren
Strauss FN 27 Tettnang-Liebenau-Meckenbeuren
Strauss FN 27.1 Busshuttle Spieleland
Strauss FN 28 Tetinang-Meckenb.-Brochenzell
Strauss FN 35 Kreflbronn-Hiltensweiler
Strauss FN 38 Tettnang-Meckenbeuren-Weiler
Strauss FN 48 Laimnau-Hiltensweiler
Strauss FN 47 Wildpoltsweiler-Neukirch-Gappertsweiler
8V Bad Waldsee| RV 33N Citybus Bad Waldsee Linie 1 Eschle
SV Bad Waldsee Rv 33/2  |Citybus Bad Waldsee Linie 2 Frauenberg
SV Bad Waldsee RV 33/3  [Citybus Bad Waldsee Linie 3 Mittelurbach
5V Bad Waldsee RV 33/4  |Citybus Bad Waldsee Linie 4 Steinach
SV Bad Waldsee Rv 33/5 Marktbus Bad Walds-Greut-Reute-Gaisbeuren
SV Bad Waldsee RV 33/6  |Marktbus Bad Waldsee-Michelwinnaden
SV Bad Waldsee RV 33/7  |Stadfrandlinie Bad Waldsee Linie 7
Stadiverkehr FN 1 Hafenbahnhof-Friedhof-Jettenhausen-
Friedrichshafen Stadtbahnhof
Stadtverkehr FN 2 Stadtbahnhof-Jettenhausen-Friedhof-
Friedrichshafen Hafenbahnhof
Stadtverkehr FN 3 Schwabstrale-Muntenried
Friedrichshafen
Stadtverkehr FN 4 Hafenbahnhof-Stédt, Krankenhaus-
Friedrichshafen Schnetzenhausen
Stadtverkehr FN 5 Messe-Hafenbahnhof-Stéadt. Krankenhaus
Friedrichshafen
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Verkeh Land- | Lini Linienabschnitt im
- - en- - i
erwenrs an thien Linienverlauf Verbundgebiet
unternehmen | kreis | Nummer Ikeine Angabe, wenn gssamte Linie im
Verbundgebietj

Stadtverkehr FN 8 Stadtbahnhof-St. Georgen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 7 Stadtbahnhof-Berufsschulzentrum

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 11 Hafenbahnhof-Schnetzenhausen-Kiuftern-Markdorf

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 12 Markdorf-Manzell-Stadtbahnhof-Ailingen-Raderach

Friedrichshafen

Stadiverkehr FN 13 Hafenbahnhof-Ailingen-Ettenkirch

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 14 Hafenbahnhof-Ailingen-Oberteuringen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 15 Fischbach-Fallenbrunnen-Ailingen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 16 Hafenbahnhof-Jettenhausen-Berg

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 17 Stadtbahnhof-Messe (MesseExpress)

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 18 Flughafen FN-Messe (Messe Shuttle)

Friedrichshafen

Volk RV 80 Beuren-Christazhofen-lsny

Volk RV 81 Beuren-lsny

Vaolk RV 82 Beuren-Christazh-Siggen-lsny

Volk RV 83 Beuren-Gottrazh-Au-Merazh-Wangen

Waibel-Héschele Rv 190 Rot an der Rot-Leutkirch Bad Wurzach, Hauerz -
Leutkirch, Bahnhot

Wiid RV 60 Bad Wurzach-Dietmanns-Hauerz-Baierz Bad Wurzach - Truilz und
Bad Wurzach, Rupprechts -
Bad Wurzach,Baierz

Witd RV 110 Bad Wurzach-Seibranz-Bad Wurzach
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1. Erganzungsvertrag

Zum

Vertrag
uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen
vom 12. Dezember 2003

zwischen
dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravensburg
als Aufgabentrager des stral3engebundenen OPNV
(nachstehend ,Landkreise” genannt)

und

der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG
{nachstehend ,Verkehrsunternehmen” genannt)

A. Folgende Anderungen und Erganzungen werden vereinbart:

1. In § 2 Absatz 1 werden Satz 1 und 2 durch folgenden Satz ersetzi:
,Die Landkreise sind verpflichtet, die Netto-Durchtarifierungs- und —
Harmonisierungsverluste, die dem Verkehrsuntermehmen im ersten

Jahr nach Einfuhrung des Verbundes entstehen, nach Malgabe des
Abs. 2 auszugleichen.”

2.In § 2 Absatz 1 wird in Satz 3 ,2 %" durch ,3 %" ersetzt.
3. In § 2 wird die Protokollerkiarung zu Absatz 1 gestrichen.
4. § 2 Absatz 2 erhalt folgende Fassung:

.Die auszugleichenden Netto-Durchtarifierungs- und
Harmonisierungsverluste betragen . 7 EUro.

CAEMPACHSW ORK\NI04?_VERTRAGE: 3_BOB, 1. EDOG




Sie sind ebenso wie der in Abs. 1 genannte 3 % - Zuschlag zu 40 % vom
Bodenseekreis und zu 60 % vom Landkreis Ravensburg auszugleichen.”

5. In § 3 wird jeweils ,2 %" durch ,3 %" ersetzt.

B. Der Ergénzungsvertrag tritt riickwirkend zum 1.1.2004 in Kraft. Die Vertrags-
partner erhalten je eine Ausfertigung.

C. Die Abrechnung der sich aus diesem Vertrag ergebenden verinderten An-
spriiche erfolgt fiir das Jahr 2004 spatestens 4 Wochen nach Vertragsunter-
zeichnung. Die Abrechnung der sich fiir 2005 ergebenden veridnderten An-
spriiche erfolgt bis 30.06.2006, wenn alle Verkehrsunternehmen bodo bis
spatestens 30.04.2006 die fiir die Abrechnung erforderlichen Angaben mit-

geteilt haben.
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2. Erganzungsvertrag

Zum

Vertrag
liber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen
vom 12. Dezember 2003

zwischen

dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravensbhurg
als Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV
{nachstehend ,Landkreise” genannt)

und

der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG
(nachstehend ,Verkehrsunternehmen" genannt)

§ 1

Aniass

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im verbundgrenzeniiberschreitenden
Verkehr  zu den Nachbarverbinden fihrt die Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbundgesellschaft mbH (bodo) mit den Verblinden Donau-liler-
Nahverkehrsverbund GmbH (DING) und Neckar-Alb-Donau Verkehrsverbund
GmbH (naldo) mit Wirkung ab 1. Januar 2009 Tarifkooperationen ein.

§2
Einbezogene Strecken, Linien und
Verkehrsunternehmen

(1) Im Rahmen der Tarifkooperationen nach § 1 werden ab 01.01.2009 die
nachfolgend aufgefihrten Strecken- und Linienabschnitte in den bodo-
Verbundtarif einbezogen (in Klammer ist das jeweilige Verkehrsunternehmen
aufgefihrt):

» Schienenstrecke 766 Altshausen — Bad Saulgau (DB ZugBus
Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

o Regionalbuslinie 40 HoRkirch - Ostrach einschl. Oristeilen
Bachhaupten, Eschendorf, Gunzenhausen, lLaubbach, Oberweiler,
Unterweiler, Tafertsweiler (Fa. Omnibusverkehr Bithler GmbH & Co.)




+ Regionalbusiinie 41 Pfrungen / Siellen / Hoéhreute - Rubacker
(Omnibusverkehr Bihler GmbH & Co.)

» Regionalbuslinie 7376 Heiligenberg Neuhaus / Hattenweiler -
Pfullendorf und Owingen-Taisersdorf — Pfullendorf (DB ZugBus
Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7378 Owingen Walde - Wald - Pfullendorf (DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7380 Heiligenberg Hattenweiler/Echbeck — Pfullendorf
(DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7385 einschlieflich Haltestelle [imensee Glashitte
(DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7538 Pfrungen — Ruschweiler — PFfullendorf (DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

+ Regionalbuslinie 7556 Boms-Schwarzenbach - Bad Saulgau
Herbertinger StralRe (DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH)

e Regionalbuslinie 7558 Ostrach - Burgweiler (DB ZugBus

Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7567 Kénigseggwald — Pfullendorf und Hof3kirch-
Huttenreute — Bad Saulgau Schulzentrum ~ Boms-Schwarzenbach (DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

 Regionalbuslinie 7570 Boms-Schwarzenbach - Bad Saulgau
Herbertinger Sfrafte (DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH)

o Regionalbuslinie 7573 Boms-Schwarzenbach - Bad Saulgau
Herbertinger StralRe (DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH)

+ Regionalbuslinie 290 Boos — Rieden —~ Lampertsweiler — Bad Saulgau
Thermalbad (Reisch GmbH Omnibusverkehr).:

(2) Es kommt der bodo-Verbundtarif in der Fassung vom 01.01.2009
einschlieflich der Anpassungen im Folgezeitraum zur Anwendung. In
Verbundbinnenrelationen gilt weiterhin der jeweilige Verbundtarif. Das
AnstoRen von Verbundtarifen an den gemeinsamen Tarifpunkten / Zonen ist
zugelassen; fur die Fahrscheinausgabe und die Abrechnung im
Schiulerlistenverfahren gilt die vom Landkreis hierzu erlassene besondere
Regelung.

§3

Ausgleichsanspruch

(1) Durch die Anwendung des bodo-Verbundtarifs kommt es bei den
Verkehrsunternehmen, die in § 1 aufgefihrt sind und die bisher ihren
Haustarif angewendet haben, zu Einnahmeverlusten, die im Rahmen einer
aktualisierten Studie der PTV AG, Karlsruhe, auf der Basis der im Jahr vor
Einflhrung der Tarifkooperationen erzielten Einnahmen ermittelt wurden.
Diese Verkehrsunternehmen haben Anspruch auf Ausgleich der
Einnahmeverluste, abzlglich kooperationsbedingter Mehrerlése bei den
Ausgleichsleistungen nach § 45 a PBefG, vermindert um




kooperationsbedingte  Mindererldse bei  den Erstattungen  fir
Schwerbehinderte nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13. Zur Vereinfachung der
Abrechnung werden die Einnahmeveriuste und kooperationsbedingte
Mehrerldse saldiert; der daraus entstehende Differenzbetrag wird von den
jeweils beteiligten Landkreisen gemal Aufteilungsschlissel (siehe Anlage)
anteilig ausgeglichen. Aus abrechnungstechnischen Grinden wird der bisher
bestehende Ausgleichsbetrag beim einzelnen Verkehrsunternehmen um den
durch die Tarifkooperationen entstehenden zusatzlichen Ausgleichsbetrag
aufgestockt. Dies gilt so lange, wie die Vereinbarung zwischen den
Landkreisen und den Verbiinden Uber die Verrechnung der jeweiligen
Landkreisanteile Bestand hat.

(2) Falls der Ausgleichsanspruch aufgrund notwendiger Aktualisierungen noch
nicht endgiltig festgelegt werden kann, einigen sich Landkreis und
anspruchsberechtigte Verkehrsunternehmen jeweils Uber die Hohe der
vorlaufigen Zahlungen.

(3) Ansonsten finden die Bestimmungen des Vertrags Uber den Ausgleich
verbundbedingter Belastungen zwischen dem Landkreis und den
Verkehrsunternehmen vom 12, Dez. 2003  einschliefilich  der
Erganzungsvertrage Anwendung. Dieser 2. Erg&nzungsvertrag endet
automatisch mit dem Ende des in Satz 1 genannten Vertrages.

(4) Die Festschreibung der mittleren Reiseweite orientiert sich bei den
Verkehrsunternehmen, deren Strecken bzw. Linien in die Tarifkooperationen
einbezogen sind, an  den Festsetzungen der  zustandigen
Genehmigungsbehdrde und an den durch sonstige Vereinbarungen
getroffenen Regelungen (z.B. Pauschalierungsvertrag).

(5) Fur die Zuweisung der Verbundeinnahmen ab Inkrafttreten der
Tarifkooperationen sind die Regelungen des Einnahmezuscheidungs- und des
Einnahmeaufteilungsvertrages maRgeblich.

§4
Inkrafttreten

Dieser Erganzungsvertrag tritt rlckwirkend zum 1.1.2009 in Kraft. Die
Vertragspartner erhalten je eine Ausfertigung.

Anlage
Aufteilungsschliissel




Anlage
zum 2. Ergdnzungsvertrag

zum Vertrag liber den Ausgleich verbundbedingter
Belastungen vom 12. Dezember 2003

Aufteilungsschliissel

Region-Tarif | Verbund |Landkreis ~ |Anteil
ADK 14%
DING BC 36%
5. DING Summe 50%
naldo RT 50%
Summe 50%
Gesamtisumme 100%
bado RV ﬁ%
Summe 0%
ADK 7%
DING BC : 44%
UL 0%
Summe 50%
3 - naldo RT 3%
SIG 24%
naldo TUE 1%
ZAK 2%
Summe 50%
Gesamtsumme 100%
FN 13%
bodo RV 8%
Summe 45%
ADK 0%
DING B_C 0%
UL 1%
6.1 - hodo Summes 1%
RT 0%
SiG 45%
naldo TUE 2%
ZAK 2%
Summe 50%
Gesamtsumme 100%




Fortsetzung

Reg;cn.?a rif | Ver

| Landkrets

| Anteit

6.4 - DING

FN

7%

RV

42%

Summe

49%

ADK

3%

BC

16%

DING

NU

1%

UL

30%

s5umme

50%

naldo

SIG

1%

TUE

0%

Summe

1%

100%

g-hodo

bodo

FN

23%

RV

21%

Summe

50%

naldc

SIG

50%

Summe

50%

Gesamisumme

160%




3 BOB

3. Ergdnzungsvertrag

Zum

Vertrag
tber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen
vom 12. Dezember 2003

zwischen

dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravenshurg
als Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV

und

der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH & Co. KG (BOB)

A, Folgende Anderungen und Ergdnzungen werden vereinbart:

§ 2 des Vertrags Uber den Ausgleich verbundbedingter Befastungen (RAB)
wird wie folgt geédndert:

Am Ende von Abs. 4 werden folgende neuen Sitze eingeflgt:

~Soweit Verkehrsleistungen auf einen anderen Betreiber (bergehen oder neu
hinzukommen und die auf sie entfallenden fortgeschriebenen
Ausgleichsleistungen nicht schon in den Verdingungsunteriagen oder
Unterlagen eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens veréffentlicht wurden,
sind diese von bodo durch fachlich geeignete Dritte zu ermitteln, wenn sie
nicht zweifelsfrei ermittelt werden kénnen und sich bodo und die betroffenen
Unternehmen nicht auf diese Betrdge verstandigen. § 8 bleibt unbertihrt. Die
Vertragspartner stimmen solchen Anderungen der Ausgleichsieistungen und
der Gewéhrung des Differenzbetfrages an andere Unternehmen, welche den
bodo- Gemeinschaftstarif anwenden und mit dem bodo einen
Zusammenarbeitsvertrag abgeschlossen haben, zu.*

B. Der Ergdnzungsvertrag tritt zum 02.12.209 in Kraft. Die Vertragspartner
erhaiten je eine Ausfertigung.




Vertrag
liber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen

zZwischen

dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravensburg
als Aufgabentrager des stralengebundenen OPNV
(nachstehend ,Landkreise” genannt)

und

der DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
(nachstehend ,Verkehrsunternehmen® genannt)

Vorbemerkung

Die Landkreise Ravensburg und Bodenseekreis wollen in ihren beiden Landkreisen
eine Tarifintegration der Unternehmen des OPNV in Form eines Tarifverbundes, der
auch einzelne Teile eines Verkehrsverbundes aufweist, herbeifiihren.

Um dies zu erreichen, vereinbaren sie mit den Verkehrsunternehmen einen solchen
Verbund, in dem sich die Unternehmen, die in den beiden Landkreisen OPNV betrei-
ben, verpflichten, flr alle Fahrten mit Quelle und Ziel in einem der beiden Landkreise
(Verbundgebiet), den Verbundtarif anzuwenden. Die beiden Landkreise gleichen den
Verkehrsunternehmen, die sich durch die Einfihrung des Verbundtarifs ergebenden
verbundbedingten Belastungen nach Maf3gabe des nachstehenden Vertrags aus.

Fuir den Busbinnenverkehr in den Zonen 30 - 32 ist eine Sonderregelung erforderlich,
da fur diesen Bereich der seitherige Tarif unverandert als Verbundtarif Gbernommen
wird. Es fallen deshalb keine Harmonisierungsverluste, sondern nur Durchtarifie-
rungsverluste an.

Ferner wird mit den Verkehrsunternehmen eine Vereinbarung iber die verbundbe-
dingten Investitionen und deren Finanzierung geschlossen. Die beiden Landkreise
sind neben den Verkehrsunternehmen Gesellschafter der Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbundgesellschaft mbH (bodo), welche den Verbund umzusetzen und
hieriiber weitere Vertrdge mit den Verkehrsunternehmen (Zusammenarbeitsvertrag,
Einnahmezuscheidungs- und Einnahmeaufteilungsvertrag) zu schlieen hat.

§1
Verpflichtung zur Ubernahme des Verbundtarifs
Auf den in den Verbundtarif einbezogenen Strecken, Linien und Linienabschnitten,

die in der Anlage 1 aufgefihrt sind, ibernimmt das Verkehrsunternehmen fiir Fahrten
mit Quelle und Ziel im Bodenseekreis und / oder im Kreis Ravensburg den Verbund-
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tarif und die allgemeinen Bef6rderungsbedingungen des Verbundes in der jeweiligen
Fassung. Das gleiche gilt fur Linienverkehre nach § 42 PBefG, die nach Bildung des
Verbundes eingerichtet werden. Die Struktur des Verbundtarifs wird in der Anlage 2
festgelegt. Sie kann ab dem zweiten Verbundjahr vom Aufsichisrat der Verbundge-
sellschaft weiterentwickelt werden. Die Hhe des Verbundtarifs wird vom Aufsichtsrat
der Verbundgesellschaft nach MalRgabe des Gesellschaftsvertrages beschlossen.
Die Hohe des Einflhrungstarifs ist hierbei so festgelegt worden, dass im ersten Ver-
bundjahr die kalkulierten Ausgleichsbetrége fiir verbundbedingte Belastungen nicht
Uberschritten werden.

§2
Ausgleich verbundbedingtef Belastungen

(1) Die Landkreise sind verpflichtet, die dem Verkehrsunternehmen fir seinen
Schienenverkehr im Verbundgebiet prognostizierten Netto-Durchtarifierungs- und
Harmon;suerungsverluste in den ersten 12 Monaten nach Einfiihrung des Ver-
bundtarifs und jeweils in gleicher Héhe in den Folgejahren auszugleichen. Diese
Ausgleichsleistungen erhdhen sich in 2004 und den Folgejahren um 2 % der um
die Umsatzsteuer verminderten Bruttofahrgeldeinnahmen des Jahres 2003 (Net-
to-Fahrgeldeinnahmen). Zu diesen Netto-Fahrgeldeinnahmen gehéren auch die
Netto-Einnahmen aus dem Studi-Ticket und den Solidarbeitrégen der Studenten,
die Zuschlsse der Landkreise zu den Mehrfahrtenkarten, die Zuschiisse der
Landkreise zu bestimmten Tarifangeboten zum Ausgleich von Mindereinnahmen
und die Netto-Anteile an den Abo-Karten, die von den Landkreisen Ubernommen
werden. Nicht zu diesen Netto-Fahrgeldeinnahmen gehéren die Netto-Fahrgeld-
einnahmen fiir den in das Verbundgebiet ein- und ausbrechenden Verkehr.

Ferner erhéit das Verkehrsunternehmen im Jahr 2004 einmalig auf Nachweis, die
aus der verbundbedingten Rlckgabe von BahnCards entstehenden FEinnahme-
ausfélle ausgeglichen. Dies gilt nur fir BahnCards, die in den Monaten Januar
bis einschliefilich April 2004 zurlickgegeben werden.

Nach der Berechnung der Firma Rapp vom 9. Oktober 2003 betra-
gen die Harmonisierungsverluste fiir den Schienenverkehr des
Verkehrsunternehmens im Verbundgebiet einschlieRlich der
Bahn / Bus-Zeitkarten brutto .........ooeees oo €

HINZU kommen brutto .......c.ooiiec e €
Harmonisierungsverluste bei den Wochenkarten, die in diesem
Betrag nicht enthalten sind.

Ferner sind NOCh ZUZUreChNEN .....ooviiiiie e, €
da die Stickzahlen im Ausbildungsverkehr im Schuljahr

2002 /2003 gegentiber dem Schuljahr 2000 /2001 um 5,5 % ge-

stiegen sind.

Dies ergibt Drutto.........cv i €




()

Hinzu kommen nach der Berechnung fiir das Ministerium fiir Um-

welt und Verkehr Durchtarifierungsverluste von brutto..........ccoeveeeeviinn, €
Gibt ZUSAMMEN DIULO ..ot €
dies entsSpricht NEtO ..., €

Dieser Betrag vermindert sich um

- die Harmonisierungsverluste, die 2003 auf den Busanteil der Bahn / Bus-Zeit-
karten fur den Ausbildungsverkehr entfailen,

- 3 % der Nettofahrgeldeinnahmen des Busanteils der Bahn / Bus-Zeitkarten fur
den Ausbildungsverkehr in 2003.

Wenn die Monatskarten flir Erwachsene und / oder die Abo-Monatskarten der
Bahn / Bus-Zeitkarten in der Berechnung der Firma Rapp nicht enthalten sind,
woflr es bei den Abo-Karten Hinweise gibt, erhéht sich der Betrag, der sich nach
diesen Verminderungen ergibt, um den Harmonisierungsverlust der auf den
Schienenanteil dieser Karten entfallt, sonst ist der Busanteil dieser Karten
zuséizlich abzuziehen.

Das Verkehrsunternehmen st verpflichtet, wenn die Abrechnung der
Bahn / Bus-Karten fur 2003 vorliegt und der Bus- und Schienenanteil dieser Kar-
ten ermittelt ist, den beiden Landkreisen die Absetzungs- und etwaige Zuset-
zungsbetrége unverziiglich mitzuteilen.

Von den sich nach diesen Ab- und Zusetzungen fir den Schienenverkehr des
Verkehrsunternehmens ergebenden Gesamtverlusten hat der Bodenseekreis
50,07 % und der Landkreis Ravensburg 49,93 % auszugleichen. Der vorgenann-
te Zuschlag von 2 % wird je zur Halfte vom Bodenseekreis und vom Landkreis

Ravensburg bezabhlt.

Das Verkehrsunternehmen erhélt fir den Bushbereich fir die in den Verbundtarif
einbezogenen Linien bzw. Linienabschnitte ab Verbundbeginn Bruttofahrgeldein-
nahmen aufgrund des Einnahmeaufteilungsvertrags und / oder des Einnahmezu-
scheidungsvertrags sowie der Zusatzvereinbarungen zu diesen Vertragen fiir das
Studi-Ticket zugewiesen. Bleiben diese Bruttofahrgeldeinnahmen in den ersten
12 Monaten nach Einfuhrung des Verbundtarifes hinter den um 2 % erhohten
Bruttofahrgeldeinnahmen im Basisjahr zuriick, sind die Landkreise verpflichtet,
dem Verkehrsunternehmen den um die Umsatzsteuer verminderten Differenzbe-
trag fir den Busbereich, also die Differenz zwischen den um 2 % erhéhten Netto-
fahrgeldeinnahmen im Basisjahr und den Netto-Fahrgeldeinnahmen in den ers-
fen 12 Monaten nach Einflihrung des Verbundtarifs, fir die ersten 12 Monaten
nach Einflihrung des Verbundtarifes und jeweils in gleicher Hohe auch fiir die
Folgejahre zu zahlen. Von der vorgenannten Differenz sind 46,08 % vom Boden-
seekreis und 53,92 % vom Landkreis Ravensburg auszugleichen.

Bei der Ermittlung der Fahrgeldeinnahmen im Basisjahr und in den ersten
12 Monaten nach Einflihrung des Verbundtarifs, welche der Ermittiung des Diffe-




(3)

(4)
)

renzbetrags zugrunde liegen, bleiben die Einnahmen, welche das Verkehrsun-
ternehmen als rundumbus-Unternehmen im Basisjahr aus dem Busbinnenver-
kehr und 2004 aus dem Binnenverkehr in den Zonen 30 — 32 erzielt, aufler An-

safz.

Zu den Bruttofahrgeldeinnahmen des Verkehrsunternehmens im Sinne von
Abs. 2 fiir das Basisjahr gehdren die nach dem bisher genehmigten Haustarif
des Verkehrsunternehmens fiir das Basisjahr erzielten Einnahmen aus Fahraus-
weisverkdufen und die Zuschisse der Landkreise zu den Mehrfahrtenkarten fir
die in der Anlage 1 genannten Linien bzw. Linienabschnitte. Fir die Abo-Karten

gilt Absatz 6.

Die Bruttofahrgeldeinnahmen aus den Fahrausweisen der Haustarife die 2003
verkauft worden sind, die aber erst 2004 gelten, weil sie Ubergangsweise als
Verbundfahrausweise anerkannt werden, sind nicht dem Basisjahr sondern den
Verbundeinnahmen des Jahres 2004 zuzurechnen. Die im Listenverfahren fur
den Monat Januar 2004 aufgrund der alten Haustarifvordrucke ausgegebenen
Schilermonatskarten sind Verbundfahrausweise und die hierauf entfallenden
Fahrgeldeinnahmen sind Fahrgeldeinnahmen des bodo-Verbundes.

Bei den Unternehmen, denen aufgrund der in Abs. 2 genannten Zusatzvereinba-
rungen Einnahmeanteile am Studi-Ticket und an den Solidarbeitrdgen der Stu-
denten zustehen, gehéren die anteilig auf das Jahr 2003 entfallenden Anteile an
diesen Einnahmen zu den Bruttofahrgeldeinnahmen im Basisjahr und die anteilig
auf das Jahr 2004 entfallenden Einnahmen zu den Bruttofahrgeldeinnahmen in
den ersten 12 Monaten nach Einfihrung des Verbundtarifes im Sinne des Abs. 2.

Basisjahr sind die letzten 12 Monate vor Einflihrung des Verbundtarifs.

Die jeweiligen Ausgleichsleistungen der Landkreise nach Abs. 1 fiir den Schie-
nenverkehr und nach Abs. 2 fiir den Busverkehr vermindern sich

- um die anteiligen realisierten Netto-Fahrgeldmehreinnahmen des Verkehrs-
unternehmens, die sich aus einer nach § 10 Abs. 3 des Gesellschaftsvertra-
ges vom Aufsichtsrat mit den Stimmen der Landkreise beschlossenen frilhe-
ren oder hdheren Tarifanpassung ergeben (bei einer fritheren Tarifanpas-
sung nur fir die Monate um welche die Tarifanpassung friiher eingefiihrt
worden ist);

- beim Busverkehr um 90 % der Differenz zwischen den wegfallenden Kosten
und den wegfallenden Netto-Einnahmen, wenn ein Parallelverkehr des Ver-
kehrsunternehmens im Sinne von § 2 Abs. 3, 2. Unterabsatz des Zusam-
menarbeitsverirages abgebaut worden ist, und die wegfallenden Kosten hi-
her sind als die wegfallenden Netto-Einnahmen.

- um 25 % der héheren Netto-Fahrgeldeinnahmen bei den Zeitkarten des Aus-
bildungstarifes und um 50 % der héheren Netto-Fahrgeldeinnahmen bei den
Ubrigen Fahrausweisen, die sich fur das Verkehrsunternehmen ergeben,
wenn sich die Bruttofahrgeldeinnahmen des bodo die nach dem Einnahme-
zuscheidungsvertrag der Einnahmezuscheidung an einzelne Unternehmen




(6)

(7)

(8)

und bei den Busunternehmen der Zuscheidung an die Einnahmeauftei-
lungsmasse des Einnahmeaufteilungsvertrages unterliegen 12 Monate nach
einer Tarifanpassung ohne weitere Tarifanpassung erhéht haben oder die
Erhdhung den durchschnittlichen Tarifanpassungssatz (iberschreitet, im letz-
teren Fall bezogen auf den Unterschied, mit Ausnahme der Net-
to-Mehreinnahmen bzw. Einnahmezuweisungen, welche den Verkehrsunter-
nehmen nach § 1 Abs. 1 Buchstabe b, ¢ und d, § 1 Abs. 5 des Einnahmezu-
scheidungsvertrags oder nach § 3 Abs. 5 und 9 des Einnahmeaufteilungsver-
trages zustehen. Wenn die héheren Netto-Fahrgeldeinnahmen bezogen auf
12 Kalendermonate weniger als 1 % betragen, verbleiben den Verkehrsun-
ternehmen 0,5 % dieser Mehreinnahmen,.

Fur den Teil der Einnahmen des Ausbildungsverkehrs fiir den das Verkehrs-
unternehmen als Eisenbahnunternehmen keine Ausgleichsleistungen nach
§ 6a AEG erhélt, tritt anstelle des Satzes von 25 % ein Satz von 50 %.

Die Landkreise werden die Zuschiisse zu den Verbund-Abo-Karten in 2004 ab-
senken. Diese Absenkung wird durch héhere Preise fir die Fahrgéste ausgegli-
chen. Insgesamt erhalten die Verkehrsunternehmen in 2004 bei den Ver-
bund-Abo-Karten vom Kunden und den Landkreisen zusammen den 10-fachen
Monatspreis. Der Ermittlung des Ausgleichsanspruchs nach den vorgenannten
Absétzen werden deshalb sowohl bei den Alteinnahmen in 2003, wie bei den
Verbundeinnahmen in 2004 bei den Verbund-Abo-Karten die 10-fachen Monats-
preise zugrunde gelegt. Die Vertrage zwischen den Landkreisen und den Unter-
nehmen (ber diese Zuschussgewahrung werden entsprechend angepasst.

Da die Héhe der Ausgleichsanspriiche der Verkehrsunternehmen erst nach Ab-
lauf der ersten 12 Monate nach Einfithrung des Verbundtarifes ermittelt werden
kdnnen, ist von der Verbundgesellschaft anhand einer Planungsrechnung, die
auch der Ermittlung der Durchtarifierungs- und Harmonisierungsveriuste fir die
Landkreise dient, ein vorlaufiger Ausgleichsanspruch fur die einzelnen Verkehrs-
unternehmen fir die ersten 12 Monate nach Einfiihrung des Verbundtarifes zu
ermitteln. Die Planungsrechnung ist an die tatsachliche Entwicklung der ersten
Monate nach Einflihrung des Verbundtarifs anzupassen, wenn diese Entwicklung
um mehr als 5 % von den Zahlen der Planungsrechnung abweicht. Der sich aus
der Planberechnung ergebende Betrag ist bis zur Feststellung des Anspruchs fiir
die ersten 12 Monate nach Einfiihrung des Verbundtarifes, der Berechnung der
Abschlagszahlungen zugrunde zu legen, die nach § 3 an das einzelne Verkehrs-
unternehmen zu leisten sind.

Der Rechtsanspruch des Verkehrsunternehmens auf den Ausgleich verbundbe-
dingter Belastungen nach MafRgabe der vorstehenden Absitze ist wesentlicher
Bestandteil des Vertrags.

Protokollerklarung

Zu § 2 Abs. 1 und 2 des Vertrags Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen
besteht zwischen den Vertragsparteien folgendes Einvernehmen:




1. Mit der rechnerischen Erhdhung der Bruttofahrgeldeinnahmen im Basisjahr um
2 % soll der Verzicht der Verkehrsunternehmen auf eine Tarifanpassung im
Jahr 2004 kompensiert werden.

2. Geschéftsgrundlage der Einigung auf eine Erhdéhung um 2 % ist beiderseits,
dass im Verlaufe des Jahres 2003 keine Uberproportionalen Kostensteigerungen
eintreten, die im Jahr 2004 fortwirken.

§3
Zahiung und Abrechnungen der Ausgleichsanspriiche

(1) Das Verkehrsunternehmen erhalt ab Verbundbeginn, jeweils bis zum 16. eines
jeden Monats /1, des vorldufigen Ausgleichsbetrages, der sich geman §2 Abs. 7
als Abschlagszahlung ergibt. Nach Feststellung des Ausgleichsbetrages flr die
ersten 12 Monate nach Einfiihrung des Verbundtarifes erhalt das Verkehrsunter-
nehmen fir diesen Zeitraum und fir die Folgejahre jeweils bis zum 18. eines je-
den Monats "/4» der sich aus § 2 ergebenden Ausgleichsleistungen. Die Jahres-
abrechnung fir die ersten 12 Monate nach Einfihrung des Verbundtarifes und
etwaige Restzahlungen fiir diesen Zeitraum erfolgen einen Monat, nachdem das
Verkehrsunternehmen die Nachweise Uber die Alteinnahmen im Basisjahr vorge-
legt und die Verbundgesellschaft die Abrechnung fiir das Jahr 2004 vorgenom-
men hat.

(2) Den Landkreisen stehen die Rechte nach § 5 des Einnahmeaufteilungsvertrages,
der nach § 1 Abs. 10 des Einnahmezuscheidungsvertrags auch auf die Boden-
see-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co.KG und den RAB-Schienenverkehr anzu-
wenden ist, neben der Verbundgesellschaft zu und zwar bezogen auf die Brutto-
fahrgeldeinnahmen und die Einnahmen, welche der Ermmittlung der
Ausgleichsleistungen nach § 2 zugrunde liegen. Wenn die Verbundgeselischaft
diese Priifungen durchfiihrt, sind die Landkreise berechtigt die Ergebnisse dort
anzufordern.

§4
Abfiihrung von Mehrerlésen aus Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG
(1) Verbundbedingte Mehrerl6se bei den Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG
die sich fiir das Verkehrsunternehmen im Busbereich im ersten Jahr nach Ein-
fuhrung des Verbundtarifes ergeben aus

- dem Verbundzuschlag und

aus der Absenkung der Zeitkartentarife fiir den Ausbildungsverkehr im Ver-
bund gegenlber den Haustarifen des Unternehmens

sind, vermindert um verbundbedingte Minderertrage
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(1)
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- bei den Erstattungen fiir Schwerbehinderte nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13
und

- aus geringeren Stlickzahlen bei den Zeitkarten des Ausbildungstarifs im ers-
ten Jahr nach Einflihrung des Verbundtarifs gegenliber dem Basisjahr

vom Verkehrsunternehmen in diesem Jahr und in gleicher Hohe in den Folge-
jahren an die Landkreise abzuflhren. Fir 2004 hat die Abfiihrung zu erfolgen
wenn der Bescheid Uber die Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG firr dieses
Jahr dem Verkehrsunternehmen zugegangen und die sich aus diesem Be-
scheid ergebenden Ausgleichsleistungen an das Verkehrsunternehmen gezahlt
worden sind und zwar binnen 14 Tagen nach der Auszahlung. Fir 2005 sind
40 % des abzufuhrenden Betrags bis 31.Juli 2005, weitere 40 % bis
30. November 2005 und die restlichen 20 % 14 Tage nach Zugang der
Restzahlung der Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG fiir 2005 zu zahlen.
Entsprechendes gilt fir die Folgejahre. Die Landkreise sind berechtigt, ab dem
Zeitpunkt ab dem das Verkehrsunternehmen Betrage abzufithren hat, die ihnen
zustehenden Anspriiche mit den Anspriichen der Unternehmen auf Ausgleichs-
leistungen nach § 2 zu verrechnen.

Wenn sich gegeniiber dem ersten Jahr nach Einfiihrung des Verbundtarifs in
den Folgejahren die Stlickzahlen der Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs be-
zogen auf den gesamten Verbund - ohne rundumbus - um insgesamt 10 oder
mehr Prozent veréndern, ist die vorgenannte Abflihrung entsprechend der pro-
zentualen Stlickzahlenveranderung anzupassen.

Von dem abzuflihrenden Betrag sind 46,86 % an den Bodenseekreis und
53,14 % an den Landkreis Ravensburg abzuflhren.

Abs. 1 findet auf die Stlickzahlen und Ertrége des Ausbildungsverkehrs, welche
auf die rundumbus-Linien des Jahres 2003 entfallen keine Anwendung (siehe

auch § 6).

§5
Verpflichtungen bei Verminderung von Landeszuschiissen
Das Land wird seinen Zuschuss zum Verbund von - € in 2004 in den
Jahren 2005, 2006 und 2007 umje. € auf - € vermindern. Wenn

diese Zuschussabsenkung nicht oder nicht voll durch héhere Fahrgastzahlen
und damit niedrigere Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste in 2004
ausgeglichen wird, verpflichtet sich das Verkehrsunternehmen Uber seine Ver-
treter im Aufsichtsrat der Verbundgesellschaft zum Ausgleich der Differenz in
den Jahren 2005 ff. Tarifzuschlage zu den allgemeinen Tarifanpassungen zu
beschlieflen, die aufgrund der Kosten- und Ertragsentwicklung erfolgen. Die
sich aus diesen Tarifzuschidgen ergebenden tats&chlichen Mehreinnahmen
vermindern beim einzelnen Verkehrsunternehmen anteilsbezogen, die jeweilige
Ausgleichsleistung der Landkreise nach § 2 Abs. 1 und 2. Wenn entsprechende
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Aufsichtsratsbeschliisse nicht zustande kommen sind die Landkreise berechtigt
- auch ohne Tarifzuschidge - eine solche Kiirzung vorzunehmen.

Absatz 1 gilt entsprechend wenn das Land nach Ablauf von 4 Jahren nach Ver-
bundbeginn weitere Zuschusskiirzungen vornimmt. Bei diesen weiteren Tarif-
zuschlagen ist die Marktlage zu beriicksichtigen. Dies kann dazu fiihren, dass
far den Ausgleich der Absenkung, Zuschidge zu mehreren Tarifanpassungen
erforderlich sind und / oder kein voller Ausgleich der Absenkung erzielt werden

kann.

Das Gleiche gilt in den ersten 4 Jahren, wenn die prognostizierten Durchtarifie-
rungs- und Harmonisierungsverluste deutlich Gberschritten werden.

§ 6

Sonderregelungen fiir den Binnenverkehr
in den Zonen 30 — 32 (gilt nur fiir den Landkreis Ravensburg)

Fir den Binnenverkehr in den Zonen 30 - 32 (Ravensburg/ Weingarten) wird der
seitherige rundumbus - Tarif ibernommen, ohne den Ubergangstarif.

Die sich aus dem Binnenverkehr in den Zonen 30 - 32 ergebenden Verbund-
Bruttofahrgeldeinnahmen werden den rundumbus — Unternehmen im Einnahme-
zuscheidungsvertrag (EZV) vorab zugeschieden und bei der Bodensee-Ober-
schwaben-Bahn GmbH&Co.KG im Rahmen der Zuweisung der, um die Durchta-
rifierungs- und Harmonisierungsverluste verminderten, Bruttofahrgeldeinnahmen
flr 2003 bertcksichtigt.

Die §§ 2, 3 und 4 finden auf den vorgenannten Binnenverkehr keine Anwendung,
da dort keine Harmonisierungsverluste entstehen.

Die den rundumbus-Unternehmen durch die Einfihrung des Verbundtarifs ent-
stehenden Durchtarifierungsverluste werden diesen vom Landkreis Ravensburg
nach Mafigabe der nachstehenden Regelungen ausgeglichen.

Die Durchtarifierungsverluste betragen nach der tUberarbeiteten Prognose brutto

o "€ aus dem Umsteigeverkehr Schiene-Bus, - € durch den Weg-
fall der Kombikarte und t € durch den Wegfall des Buszuschlags zu den U-
bergangstarifen der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co.KG soweit sie

den rundumbus betreffen). Dies ergibt gerundet Z netto.

Die prognostizierten Verluste beim Umsteigeverkehr Schiene ~ Bus sind aus ei-
ner Verkehrserhebung abgeleitet. Da die tatséchlichen Ergebnisse hiervon ab-
weichen kénnen und méglicherweise nicht alle Risiken bei der vorgenannten Er-
mittlung berlicksichtigt sind, werden die Durchtarifierungsverluste der rundum-
bus-Unternehmen durch einen Vergleich der Netto-Fahrgeldeinnahmen der run-
dumbus-Unternehmen und der Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co.KG
aus dem Binnenverkehr der Zonen 30 - 32 fiir die Monate Januar bis Dezem-
ber 2003 mit den entsprechenden Netto-Fahrgeldeinnahmen fir 2004 ermittelt.




(2)

Der sich aus dieser Vergleichsberechnung ergebende Durchtarifierungsverlust
erhoht sich um die Hélfte des Unterschiedsbetrags zwischen dem Prognosewert
von € und dem sich aus der Vergleichsberechnung ergebenden Verlust,
wenn der Prognosewert hoher ist als der Differenzbetrag aus der Vergleichsbe-
rechnung. Der um diese Zurechnung erhdhte Durchtarifierungsveriust wird den
rundumbus-Unternehmen vom Landkreis Ravensburg als Ausgleich verbundbe-
dingter Belastungen in 2004 und in gleicher Héhe in den Folgejahren gezahlt. Ei-
ne Zahlung an die Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co.KG erfolgt nicht,
da bei dieser bezogen auf den Binnenverkehr der Zonen 30 — 32 keine Durchtari-
fierungs- und Harmenisierungsverluste auftreten. Zu den vorgenannten Fahr-
geldeinnahmen gehdren auch die Nettofahrgeldeinnahmen aus dem Studi-Ticket
und die Solidarbeitrdge der Studenten, letztere jedoch nur fir jeweils drei Monate
(Oktober — Dezember).

Bis die Vergleichszahlen vorliegen und der Differenzbetrag feststeht, erhalten die
rundumbus-Unternehmen Abschlagszahlungen in Héhe von © € monatlich, je-
weils am 16. eines Monats. Sobald der Differenzbetrag feststeht, ist innerhalb
von 14 Tagen der Unterschied zu den geleisteten Abschlagszahlungen vom
Landkreis auszugleichen, wenn die Summe der Abschlagszahlungen niedriger ist
als der Differenzbetrag, sonst ist von den rundumbus-Unternehmen innerhalb
dieser Frist der zuviel gezahlte Betrag an den Landkreis zuriickzuzahlen. In der
Folge ist vom Landkreis /4, des Differenzbetrages monatlich und zwar am
16. eines Monats an die rundumbus-Unternehmen zu zahlen. Die Zahlung der
Abschiagszahlungen und der monatlichen Raten des Differenzbetrages seitens
des Landkreises erfolgt an die Geselischaft der rundumbus-Unternehmen.

Die Verteilung des Differenzbetrags und der Abschlagszahlungen auf die einzel-
nen rundumbus-Unternehmen ist von diesen zu regeln.

Fur die Prufungsrechte von bodo und des Landkreises Ravensburg gt §3
Abs. 2 entsprechend.

§7
Mittlere Reiseweite

In Verbiinden mit Zonen- oder Wabentarifen ist die mittlere Reiseweite haltestel-
lenbezogen zu ermitteln. Fur eine Ubergangszeit von 3 Jahren ab Einflhrung des
Verbundtarifs werden die seitherigen mittleren Reiseweiten, wenn sie ordnungs-
gemafR ermittelt worden sind, vom Land weiter anerkannt,

Fir die Verkehrsunternehmen mit einem Kilometertarif mit Kilometergruppen, die
seither die mittleren Reiseweiten nach den mittleren Werten der Entfernungsstu-
fen des Kilometertarifs ermittelt haben, kénnen sich durch den Ubergang auf die
haltestellenbezogene Ermittiung nach Ablauf der Ubergangszeit geringere mittle-
re Reiseweiten und damit geringere Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG
bzw. § 6a AEG ergeben. Diese Unternehmen kénnen dann im ersten Jahr, in
dem sich hierdurch die vorgenannten Ausgleichsleistungen vermindern, den Dif-
ferenzbetrag, allerdings nur bis héchstens 20.000 EUR, von den Mehrerldsen
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abziehen, die sie nach § 4 Abs. 1 an die Landkreise abzufuihren haben. Dies gilt
in gleicher Hohe flir die Folgejahre.

(3) Abs. 2 findet auf das Verkehrsunternehmen keine Anwendung, wenn es seine
mittlere Reiseweite 2001 haltestellenbezogen ermiftelt hat.

§8
Wechsel der Zugehdorigkeit von Linien oder Strecken

Wenn eine Linie oder Strecke auf ein anderes am Verbund beteiligtes Unternehmen
oder auf ein Unternehmen Ubergeht, das auf Grund dieses Ubergangs Verbundge-
sellschafter wird, so gehen auch die Zuschiisse der Landkreise nach diesem Verirag
auf dieses Unternehmen Uber, im letzteren Fall nur, wenn das Unternehmen diesem
Vertrag beitritt. Wenn zwischen den Beteiligten keine Einigung (Uber die Hdhe der
Zuschisse erzielt wird, die auf die Ubergehende Linie oder Strecke entfallen und
wenn diese auch nicht aus Verkehrsz&hlungen abgeleitet werden kann, gilt § 3
Abs. 3 Satz 3 des Einnahmeaufteilungsverirags entsprechend.

§9
Anpassung des Vertrages

{1} Sofern sich die diesem Vertrag zugrundeliegenden rechtlichen Verhéltnisse we-
sentlich andern, wird der Vertrag entsprechend angepasst. Das Gleiche gilt,
wenn sich aus der Anwendung des Vertrages unbillige Hérten ergeben.

(2) Unabhéngig hiervon wird die in den §§ 2 und 4 geregelte Aufteilung der Harmo-
nisierungsverluste sowie der Durchtarifierungsverluste im Ausbildungsverkehr
und der Anteile der an die Landkreise abzuftihrenden Ausgleichsleistungen nach
§ 45a PBefG auf die beteiligten Landkreise angepasst, wenn die Bruttofahrgeld-
einnahmen flr das Basisjahr 2003 und die Auswertung des Listenverfahrens fiir
das Jahr 2003 vorliegen und sich hierbei Abweichungen gegeni(iber den der Auf-
teilung zugrunde liegenden Auswertungen fiir das Jahr 2001 bzw. 2002 ergeben,
die im Ausbildungsverkehr Uber Zuschldge aktualisiert worden sind.

Eine weitere Anpassung dieser Schlissel hat zu erfolgen, wenn aufgrund der
Ergebnisse des Jahres 2004, die tatsdchlichen von den beiden Landkreisen aus-
zugleichenden Verluste, von den nach der vorstehenden Regelung aktualisier-
ten, prognostizierten Verlusten wesentlich abweichen und hierdurch nur einer der
beiden Landkreise wesentlich zusatzlich belastet oder begiinstigt wird. Das Glei-
che gilt bezliglich der in § 4 geregelten Anteile der von dem Verkehrsunterneh-
men an die beiden Landkreise abzufiihrenden Ausgleichsleistungen nach § 453
PBefG.




(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

11

§10
Vertragsdauer, Kiindigung, Schriftform
Der Vertrag tritt am 1. Januar 2004 in Kraft und gilt auf unbestimmte Zeit.

Der Vertrag kann unter Einhaltung einer Frist von 12 Monaten zum Ende eines
Kalenderjahres geklndigt werden, frithestens jedoch zum 31.12.2006. Die Kiin-
digung bedarf der Schriftform.

Bei der Kundigung dieses Vertrages durch einen Verkehrsunternehmen-Gesell-
schafter gilt dieser Vertrag fir die lUbrigen Verkehrsunternehmen-Geselischafter

weiter.
Das Recht zur aufierordentlichen Kiindigung bleibt unberiihrt.

Die Vertragspartner verpflichten sich, nach einer Kiindigung des Vertrages durch
alle am Vertrag beteiligten Verkehrsunternehmen oder die Landkreise, wenn der
Verbund weitergefiihrt werden soll, unverziglich Verhandlungen mit dem Ziel
aufzunehmen, erneut einen Vertrag Uiber den Ausgleich der verbundbedingten
Belastungen der Verkehrsunternehmen aufzunehmen und dabei zwischenzeitlich
eingetretene Veradnderungen der diesem Vertrag zugrunde liegenden Verhéltnis-

se zu ber{icksichtigen.

Dieser Vertrag endet, wenn die Landkreise aus der Verbundgesellschaft aus-
scheiden. Er endet fur das einzelne Verkehrsunternehmen, wenn dieses aus der
Verbundgesellschaft ausscheidet oder wenn es nicht mehr Partner des Einnah-
mezuscheidungs- oder des Einnahmeaufteilungsvertrages oder des Zusammen-

arbeitsvertrages ist.

Anderungen dieses Vertrages bedurfen der Schriftform.

Anlagen: 1. Verbundlinien

2. Tarifstruktur




Anlage 1 zum Vertrag Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen

Stand: 9. Dezember 2003

Verbundlinien
Verkeh Land- | Lini Linienabschnitt im
rs- - inien- - :
erkenrs an '€ Linienverlauf Verbundgebiet
unternehmen kreis | Nummer [keine Angabe, wenn gesamte Linie im
Merbundgebiet
BOB FN/RV[ 751 | Friedrichshafen - Aulendorf Sddbahn
DB Regio AG/ FN 731 Singen - Lindau Bodenseegiirtelbahn Sipplingen - Kressbronn
RAB
DB Regic AG/ | FN/RV 751 Friedrichshafen - Ulm Sddbahn Friedrichshafen, Hafen -
RAB Aulendorf
DB Regio AG/ RV 753 Aulendorf-KiRlegg-Wangen-Lindau Aujendori-Wangen
RAB
DB Regio AG/ RV 766 Tubingen-Sigmaringen-Aulendorf Zoflembahn Altshausen - Aulendorf
RAB
DB Regio AG / RV 971 Memmingen-Leutkirch-Kitlegg-Wangen-Lindau Marstetten-Aitrach -
RAB Wangen
Buchmann RV 20 Wangen-Ratzenried-Géttlishofen-Christazhofen
Buchmann RV g2 Leupolz-Karsee-Wangen
Buchmann RV 93M1 Stadtverkehr Wangen: Linie 1 Busbf-Witiwais-
WaltersbGht
Buchmann RV 83/2  |Stadtverkehr Wangen: Linie 2 Tiefg.-KKH-
Deuchelried
Buchmann RV 93/3 Stadtverkehr Wangen: Linie 3 Stdring
Buchmann RV 93/4  |Stadiverkehr Wangen: Linie 4 Berger Héhe-Haid
Bahler RV 40 Wilhelmsdorf-Ostrach Wilhelmsdorf -
Fleischwangen -
Riedhausen -
Kénigseggwald - HoRRkirch
Bihler FN/RV 41/ Wilhelmsdorf-Deggenhausertal -Uberlingen Wilhelmsdorf-Siefllen (-Lkr.
7381/ 7385 BK}, Wilhelmsdorf-
Héhreute {-Lkr BK),
Wilhelmsdorf-Pfrungen
Ehrmarn RV 59 Bad Wurzach-U'schwarzach-Ellwang.-Dietmanns. [Bad Wurzach - Dietmanns-
Truilz
Hagmann RV 20 Wolpertswende-Mochenwangen-Ravensburg
Hagmann RV 21 Ravensburg-Griinkraut-Bodnegg
Heine Rv 120 [WG-Gewerbegebiet-Schomburg-wWG
Hutter RV 133 Stadtbus Leutkirch rundkurs 1
Huiter RV 133 Stadtbus Leutkirch rundkurs 2
Morath FN A Burgberg-Stadtmitte-Krankenhaus-Landungsplatz
Morath FN B Alte Owinger Strate
Morath FN P&R  |Krankenhaus-Stadtmitte
Maller RV 30 Ravensburg-Bad Waldsee
Miuilier RV 31 Ravensburg-Bergatreute-Alitann
Mitler RV 32 Gwigg-Bergatreute-Bad Waldses
Maller RV 3311 Citybus Bad Waldsee Linie 1 Eschle
Malier RV 33/2  [Citybus Bad Waldsee Linie 2 Frauenberg
Miller RV 3373 iCitybus Bad Waldsee Linie 3 Mittelurbach
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Stand: 9. Dezember 2003

Verkeh Land- | Lini Linienabschnitt im
erkenrs- and- | -inien- Linienverlauf Verbundgebiet
unternehmen kreis | Nummer [keine Angabe, wenn gesamte Linie im

Verbundgebiet]
Milller RV 33/4 Citybus Bad Waldsee Linie 4 Steinach
MdGiler RV 33/5 Markibus Bad Walds.-Greut-Reute-Gaisbeuren
Miller RV 33/6 Marktbus Bad Waldsee-Michelwinnaden
Muller RV 33/7  {Stadtrandlinie Bad Waldsee Linie 7
Mailer RV 34 Bad Waldsee-Mennisweiler
RAB/Stadt RV 12 Baindt-Baienfurt-Weingarten-Ravensburg-Schmal.
Ravensburg
RAB/Stadt RV 3 Ravensburg-Sonnenbiichel-Eschach
Ravensburg
RAB RV 4 Ravensburg-Oberzeli
RAB RV 5 Baienfurt Schachertisch-Weingarien-Ravensburg
RAB RV 8 Weingarten Lerchenfeld-Charfoftenplatz-Oberstadt
RAB FN/RV 7373  |Ravensburg-Konstanz Ravensburg, Busbahnhof -
Meersburg, Kirche
RAB FN 7376  |Rengoldshausen-Pfullendorf Ub.Rengoldshausen -
Heiligenberg, Neuhaus -
Owingen, Taisersdorf -
Heiligenberg, Hattenweiler
RAB FN 7377  |Bonndorf-Uberlingen-Sipplingen
RAB FN 7378  |Pfullendorf-Herdwangen-Uberlingen Uberiingen, Landungsplatz -|
Owingen, Wélde
RAB FN 7378C |Uberlingen Landungsplatz-Gewerbegebiet
RAB FN 7379 |Uberlingen-Heiligenberg-Pfullendorf {Jb, Landungsplatz -
Heiligenberg, Hattenwaeiler,
Heiligenberg, Abzw.
Wintersulgen, Heiligenberg,
Rickertsreute-Echbeck
RAB FN/RV| 7381/41 |Uberlingen-Deggenhausertal-Wilheimsdorf
RAB FN 7382  |Markdorf-Bermatingen-Meersburg
RAB FN 7383  IMeersburg-Stetten-Markdorf
RAB FN 7384  |Markdorf-Deggenhausertal
RAB FN/RV} 7385/41 [Deggenhausertal-Héchsten-Wilhelmsdorf
RAB FN 7392  {Stockach-Uberlingen/Pfullendorf Uberlingen, Landungspiatz -
Owingen, Billafingen,
Rathaus
RAB FN 7394 Friedrichshafen-Konstanz Friedrichshafen,
Stadtbahnhof - Meersburg,
Kirche
RAB FN 7395  [Friedrichshafen-Meersburg-Uberlingen-Stahringen |Friedrichshafen,
Hafenbabinhof - Sipplingen,
Ertebniswelt
RAB FN 7398  |Immenstaad-Markdorf-Salem-
Heiligenberg/Frickingen/Uberlingen
RAB FN 7397  |Uberlingen/Meersburg-Salem-
Frickingen/Heiligenberg
RAB FN 7398  |Ortsbus Immenstaad
Ferienwohnpark-Ortsmitte Kippenhausen
RAB FN 7399  |ErlebnisBus Safem - Affenberg - Uhldingen
RAB RV 7530/216 |Bad Wurzach-Biberach Bad Wurzach, Post -
Eggmannsried, Post
RAB RV 7534 |Ravensburg-Weingarten-Wolfegg-Bad Wurzach
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Stand: 9. Dezember 2003

Verkeh Land Lini Linienabschnitt im
- - inien- . ;
erenrs an Linienverlauf Verbundgebiet
unternehmen | kreis | Nummer {keine Angabe, wenn gesamte Linie im
Verbundgehbiel
RAB RV 7535 |Ravensburg-Schlier-Waldburg-Vogt-Wangen
RAB FN/RV 7537 |Ravensburg-Oberteuringen-Markdorf
RAB RV 7538 |Ravensburg-Wilhelmsdorf-Pfullendorf Ravensburg, Kraftwerk -
Withelmsdorf, Pfrungen
RAB RY 7538 |Ravensburg-Horgenzell-Esenhausen
RAB RV 7542  {Ravensburg-Wangen-Isny
RAB RV 7543  |Kiftlegg-Wolfegg-Ravensburg
RAB RV 7544  iKillegg-Wangen
RAB FN/RV 7845  |Wangen(Aligdu)-Tetinang-Ravensburg
RAB FN 7546  |Tettnang-T T-Hiltensweiler-TT-Wiesertsweiler
RAB RV 7550  |Bad Wurzach-Leutkirch-Kiltlegg-Wangen
RAB RV 7551  |Leutkirch-Isny
RAB RV 7552  |Bad Wurzach-Aitrach-Aichstetten
RAB RV 7554  |Aulendorf-Bad Wurzach/Kifllegg-Leutkirch
RAB RV 7556  [Isny-Stuttgart Isny, Markiplatz -
Aulendorf,
Schwabentherme und
Ravenshburg, Busbahnhof -
Boms, Adler
RAB RV 7562/272 iAulendorf-Bad Buchau-Riedlingen Aulendorf, Bahnhof -
Aulendorf,
Schwabentherme
RAB RV 7567  |Aulendorf-Pfullendorf Aulendorf, Bahnhof -
Konigseggwald, Stiehle
RAB RV 7569  {Leutkirch-Aichstetten-Memmingen Leutkirch, Bahnhof -
Aitrach, Mooshausen
RAB RV 7570 |Aulendorf-Bad Saulgau-Herbertingen-Sigmaringen [Autendorf,
Schwabentherme - Boms,
Schwarzenbach
RAB RV 7571 Leutkirch-Gebrazhofen-Herlazhofen-Leutkirch
RAB RV 7572  |Eglofstal-Leutkirch
RAB RV 7573 |Ravensburg-Blitzenreute-Altshausen-Herbertingen |Ravensburg, Busbahnhof -
Boms, Schwarzenbach
RAB FN 7586  |Montfortlinie Friedrichshafen-Tettnang
RAB FN 7687  {Friedrichshafen-Langenargen-Krelbronn
RBA RV 9723  |Wangen-Neuravensb.-Achberg(-Lindau) Wangen, Busbahnhof -
Daoberatsweiler
RBA RV 9724  (Lindau) - Wangen - Scheidegg Wangen, Waldorfschule -
Wangen, Mauthaus
Reisch RV 290 Fleischwangen-Altshausen-Bad Saulgau Fleischwangen, Kirche -
Ebersbach-Musbach, Boos
Sohler RV 100 Bad Wurzach-Killlegg-Wangen
Stadt Isny RV 1 Regiobus lIsny: Isny-Rohrdorf-GroRholzreute-
Uberruh
Stadt Isny RV 2 Regiobus tsny: Isny-Kleinhaslach
Stadt Isny RV 3 Regicbus Isny: Isny - Menelzhofer Tat
Stadt Isny RV 4 Regiobus lsny: lsny - Neutrauchburg
Stadt Isny RV Regiobus Isny: Isny-Rohrdori
rundumbus RV 1/2 Baindt-Baienfurt-Weingarten-Ravensburg-
Schmalegg
rundumbus RV 3 Ravensburg-Sonnenblchel-Eschach
rundumbus RV 4 Ravensburg-Cbherzell
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. Linienabschnitt im
Verkehrs- Lanfi- Linien- Linienverlauf Verbundgebiet
unternehmen kreis Nummer [keine Angabe, wenn gesamte Linie im
Varbundgebiet]
rundumbus RV 5 Baienfurt Schacherdsch-Weingarten-Ravensburg
rundumbus RV 8 Weingarten Lerchenfeld-Charlottenplatz-Oberstadt
rundumbus RV 7 Ravensburg Bahnhof-Knollengraben-Grinkraut
rundumbus RV A RV/Bahnhof-RV/Flappachbad
rundumbus RV 8 Ravensburg, Busbf.-Schuberistralle-
Schussensiedlung u.z.
rundumbus RV 9 Ravensburg Busbahnhof-Ummenwinkel u.z.
rundumbus Rv 11 Ravensburg Busbf.-KKH St. Elisabeth/St. Nikolaus
rundumbus RV 15 BOB Weingarten/Berg-Stadtesch-Meisierhof u.z.
rundumbus RV 28 Stadtbereich RV-Eywiesenparkplatz
Stauber RV 10 Ravensburg (-Weing.)-Berg-Fronhofen-Fleischw.
Stauber RY 12 Ettishofen-Weiler-Baien-Stral-Berg/Schule
Strauss FN 1 Schaferhof-Bérenplatz-Bechlingen
Strauss FN . 2 Oberhof-Bérenplatz-Hoher Rain
Strauss FN 3 Blrgermoos-Béarenplatz-Krankenhaus
Strauss FN 21 Tettnang-Mariabrunn-Friedrichshafen
Strauss FN/RV 22 Tetinang-Bodnegg
Strauss FN 24 Tettnang-Mariabrunn-Krefbronn
Strauss FN 25 Tettnang-KrefRbronn-Langenargen
Strauss FN 26 Tettnang-Kau-Meckenbeuren
Strauss FN 27 Tettnang-Liebenau-Meckenbeuren
Strauss FN 271 Busshuttle Spieleland
Strauss FN 28 Tettnang-Meckenb.-Brochenzell
Strauss FN 35 KreRbronn-Hiltensweiler
Strauss FN 38 Tettnang-Meckenbeuren-Weiler
Strauss FN 46 Laimnau-Hiltensweiler
Strauss FN 47 Wildpoltsweiler-Neukirch-Goppertsweiler
SV Bad Waldsee RV 331 Citybus Bad Waldsee Linie 1 Eschie
SV Bad Waldsee RV 3312 Citybus Bad Waldsee Linie 2 Frauenberg
SV Bad Waldsee RV 33/3 Citybus Bad Waldsee i.inie 3 Mittelurbach
SV Bad Waldsee RV 33/4 Citybus Bad Waldsee Linie 4 Steinach
SV Bad Waldsee RV 33/5 Marktbus Bad Walds-Greut-Reute-Gaisbeuren
SV Bad Waldsee RV 33/6 Markibus Bad Waldsee-Michelwinnaden
SV Bad Waldsee RV 33/7 Stadtrandlinie Bad Waldsee Linie 7
Stadtverkehr FN 1 Hafenbahnhof-Friedhof-Jettenhausen-
Friedrichshafen Stadtbahnhof
Stadtverkehr FN 2 Stadtbahnhof-Jettenhausen-Friedhot-
Friedrichshafen Hafenbahnhof
Stadtverkehr FN 3 Schwabstrafle-Muntenried
Friedrichshafen
Stadtverkehr FN 4 Hafenbahnhof-Stadt. Krankenhaus-
Friedrichshafen Schnetzenhausen
Stadiverkehr FN 5 Messe-Hafenbahnhof-Stadt. Krankenhaus
Friedrichshafen
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Verkeh Land- | Lini Linienabschnitt im
erKenrs- and- | -inien- Linienverlauf Verbundgebiet
unternehmen | kreis | Nummer [keine Angabe, wenn gesamte Linle Im
Verbundoehlet]

Stadtverkehr FN & Stadtbahnhof-St. Georgen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 7 Stadtbahnhof-Berufsschulzentrum

Friedrichshafen

Stadiverkehr FN 11 Hafenbahnhof-Schnetzenhausen-Kluftern-Markdorf

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 12 Markdorf-Manzell-Stadtbahnhof-Ailingen-Raderach

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 13 Hafenbahnhof-Aflingen-Ettenkirch

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 14 Hafenbahnhof-Ailingen-Oberteuringen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 15 Fischbach-Fallenbrunnen-Ailingen

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 16 Hafenbahnhof-Jettenhausen-Berg

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 17 Stadtbahnhof-Messe (MesseExpress)

Friedrichshafen

Stadtverkehr FN 18 Flughafen FN-Messe (Messe Shuttle)

Friedrichshafen

Volk RV &0 Beuren-Christazhofen-lsny

Volk RV 81 Beuren-lsny

Voik RV 82 Beuren-Christazh-Siggen-lsny

Volk RV 83 Beuren-Gottrazh-Au-Merazh-Wangen

Waibel-Hbschele RV 190 Rot an der Rot-Leutkirch Bad Wurzach, Hauerz -
Leutkirch, Bahnhof

Wild RV 80 Bad Wurzach-Dietmanns-Hauerz-Baierz Bad Wurzach - Truilz und
Bad Wurzach, Rupprechts -
Bad Wurzach,Baierz

Wild RV 110 Bad Wurzach-Seibranz-Bad Wurzach

Stand: 8. Dezember 2003
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1. Erganzungsverirag

Zum

Vertrag
tiber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen
vom 12. Dezember 2003

Zwischen

dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravensburg
als Aufgabentrager des straliengebundenen OPNV
(nachstehend ,Landkreise” genannt)

und

der DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH {RAB)
(nachstehend ,Verkehrsunternehmen® genannt)

A. Folgende Anderungen und Ergénzungen werden vereinbart:

1. Der § 2 Absatz 1 wird durch folgenden Text ersetzt:

Die Landkreise sind verpflichtet, die Netto-Durchtarifierungs- und —
Harmonisierungsverluste, die dem Verkehrsunternehmen im Jahr 2004
durch die Einflihrung des Verbundtarifes entstehen, fur den Busverkehr
nach MaRgabe des Absatzes 2 und fUr den Schienenverkehr nach fol-
gender Maflgabe auszugleichen:

Flir den Schienenverkehr entstehen bei den Fahrgeldeinnahmen 2004
Netto-Durchtarifierungs- und —Harmonisierungsverluste von

Euro. Ferner ergeben sich durch die niedrigeren Verbundtarife bei den
Erstattungen fir die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten
Mindereinnahmen von 77 Euro netto, die auszugleichen sind.

Daflr, dass sich die Ausgleichsleistungen der DB flr Bahncard-
Umsétze 2004 verbundbedingt vermindert haben, erhalt das Verkehrs-
unternehmen "7 Euro brutto (=- ~ " Euro netto) jahrlich.

CNEMPVCNSWORKAMI0SS_VERTHAGE; 3_RAB. 1. E.DOC




Zusammen ergibt sich flr 2004 ein Ausgleichsanspruch von

Euro netto. Hiervon sind - Euro=+¢  zuro brutto nach § 1
Abs. 1 Buchst. a des Einnahmezuscheidungsvertrags von den Brutio-
fahrgeldeinnahmen des Jahres 2003 abzuziehen.

Der Ausgleichsanspruch von "~ Euro erhéht sich 2004 um 3 %
der Nettofahrgeldeinnahmen des Schienenverkehrs flr das Jahr 2003,
soweit er in den Verbundtarif einbezogen worden ist. Der sich hiernach
ergebende Betrag wird auch 2005 und in den Folgejahren an das Ver-
kehrsunternehmen gezahit. Zu diesen Netto-Fahrgeldeinnahmen des
vorgenannten Schienenverkehrs gehdren auch oder werden als solche
behandelt die Netto-Einnahmen aus dem Studi-Ticket und den Solidar-
beitragen der Studenten, die Zuschiisse der Landkreise zu den Mehr-
fahrtenkarten, die Zuschisse der Landkreise zu bestimmten Tarifange-
boten zum Ausgleich von Mindereinnahmen und die Netto-Anteile an
den Abo-Karten, die von den Landkreisen Ubernommen werden. Nicht
zu diesen Netto-Fahrgeldeinnahmen gehoren die Netto-Fahrgeldein-
nahmen flr den in das Verbundgehiet ein- und ausbrechenden Verkehr.

Von den vorgenannien Euro gleicht der Landkreis Bodensee-
kreis 50,07 % und der Landkreis Ravensburg 49,93 9% aus. Der sich
aus dem 3 % Zuschlag ergebende Ausgleichsbetrag wird je zur Halfte
von diesen beiden Landkreisen bezahlt.

Das Verkehrsunternehmen erhélt ferner einmalig, also nur im Jahre
2004, auf Nachweis die aus der verbundbedingten Rickgabe von
BahnCards entstehenden Einnahmeausfalle ausgeglichen. Dies gilt nur
fir BahnCards, die in den Monaten Januar bis einschlieRlich April 2004
zurtickgegeben wurden. Der Ausgleich dieser Einnahmeverluste erfoigt
je zur Halfte durch den Bodenseekreis und den Landkreis Ravensburg.

Protokellerklarung zu § 2 Abs. 1 des Vertrags iiber den Ausgleich verbundbe-
dingter Belastungen vom 12. Dezember 2003

Die Reduzierung der auszugleichenden Durchtarifierungs- und Harmo-
nisierungsverluste ist erforderlich, da die tatsichlichen Verluste niedri-

ger sind als die prognostizierten.”
2.1n § 2 Absatz 2 wird jeweils ,2 %" durch ,3 %" ersetzt.

3. In § 2 wird die Protokollerklarung zu Abs. 1 und 2 gestrichen.

4. 1n § 4 Abs. 1 ist beim 2. Spiegelstrich das Wort ,und® zu streichen und nach
....Kap. 13" folgender Text anzuflgen:

_wenn sich durch die Anderung des gesetzlichen oder betriebsin-
dividueilen Werts fiir die Abgeltung der Schwerbehinderten-
~ erstattungen die verbundbedingten Minderertrage gegenuber 2003




verandern, so sind die veranderten Mindererirage zu berlcksichti-
gen, bei der Schiene ist in diesem Fall der Betragvon® ~ curo
Zu verandern,”

5. In § 4 Absatz 1 wird der 3. Spiegelstrich gestrichen:

6. In § 4 Absaiz 1 wird an den 1. Satz folgende Regelung angefligt:

Die Abfiihrung wird begrenzt auf die jeweiligen Stlickzahien fiir das Jahr
2003. Die Mehreriose aus den Stuckzahlen fiir das Jahr 2004, welche die
Stiickzahten flr das Jahr 2003 Ubersteigen, verbleiben den jeweiligen
Verkehrsunternehmen. Die Abfihrung wird ferner fir die einzelnen Ver-
kehrsunternehmen begrenzt auf die Hohe des Ausgleichs verbundbe-
dingter Belastungen, welchen diese nach § 2 vom Landkreis erhalten.

7. In § 4 Absatz 1 wird im zweitletzten Unterabsatz die Zah! ,10" ersetzt durch
die Zahl ,15".

B. Der Erganzungsvertrag tritt riickwirkend zum 1.1.2004 in Kraft. Die Vertrags-
partner erhalten je eine Ausfertigung.

C. Die Abrechnung der sich aus diesem Vertrag ergebenden veranderten An-
spriiche erfolgt fur das Jahr 2004 spatestens 4 Wochen nach Vertragsunter-
zeichnung. Die Abrechnung der sich fiir 2005 ergebenden veranderten An-
spruche erfolgt bis 30.06.2006, wenn alle Verkehrsunternehmen bodo bis
spatestens 30.04.2006 die fiir die Abrechnung erforderlichen Angaben mitge-

feilt haben.
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2. Erganzungsvertrag

Zum

Vertrag
tiber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen
vom 12. Dezember 2003

zwischen

dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravensburg
als Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV
(nachstehend ,Landkreise” genannt)

und

der DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)
{nachstehend ,Verkehrsunternehmen® genannt}

§1

Anlass

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im verbundgrenzenuberschreitenden
Verkehr  zu den Nachbarverblinden fihrt die Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbundgesellschaft mbH (bodo} mit den Verblnden Donau-liler-
Nahverkehrsverbund GmbH (DING) und Neckar-Alb-Donau Verkehrsverbund
GmbH (naldo) mit Wirkung ab 1. Januar 2009 Tarifkooperationen ein.

§2
Einbezogene Strecken, Linien und
Verkehrsunternehmen

(1) Im Rahmen der Tarifkooperationen nach § 1 werden ab 01.01.2008 die
nachfolgend aufgeflhrten Strecken- und Linienabschnitte in den bodo-
Verbundtarif einbezogen (in Klammer ist das jeweilige Verkehrsunternehmen
aufgefuhrt):

s Schienenstrecke 766 Altshausen — Bad Saulgau (DB ZugBus
Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

+ Regionalbuslinie 40 Hoftkirch — Ostrach einschi. Ortsteilen
Bachhaupten, Eschendorf, Gunzenhausen, Laubbach, Oberweiler,
Unterweiler, Tafertsweiter (Fa. Omnibusverkehr Biihler GmbH & Co.)




¢ Regionalbuslinie 41 Pfrungen / Sielen / Héhreute - Rubacker
(Omnibusverkehr Blhler GmbH & Co.)

+ Regionalbusiinie 7376 Heiligenberg Neuhaus / Hattenweiler -
Pfullendorf und Owingen-Taisersdorf — Pfullendorf (DB ZugBus
Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH})

+ Regionalbuslinie 7378 Owingen Walde — Wald - Pfullendorf (DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7380 Heiligenberg Hattenweiler/Echbeck — Pfullendorf
(DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7385 einschliellich Haltestelle Himensee Glashitte
(DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7538 Pfrungen — Ruschweiler — Pfullendorf (DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bedensee GmbHy)

» Regionalbuslinie 7556 Boms-Schwarzenbach - Bad Saulgau
Herbertinger StraRe (DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH)

» Regionalbuslinie 7558 Ostrach - Burgweiler (DB ZugBus

Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

» Regionalbuslinie 7567 Konigseggwald — Pfullendorf und Hoflkirch-
Httenreute — Bad Saulgau Schulzentrum — Boms-Schwarzenbach (DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH)

¢ Regionalbuslinie 7570 Boms-Schwarzenbach -~ Bad Saulgau
Herbertinger Stralle (DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH)

s Regionalbuslinie 7573 Boms-Schwarzenbach - Bad Saulgau
Herbertinger Stralle (DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH)

+ Regionalbuslinie 290 Boos — Rieden — Lampertsweiler — Bad Saulgau
Thermalbad (Reisch GmbH Omnibusverkehr).

(2) Es kommt der bodo-Verbundtarif in der Fassung vom 01.01.2009
einschlieflich der Anpassungen im Folgezeitraum zur Anwendung. In
Verbundbinnenrelationen gilt weiterhin der jeweilige Verbundtarif. Das
AnstofRen von Verbundtarifen an den gemeinsamen Tarifpunkten / Zonen ist
zugelassen, fur die Fahrscheinausgabe und die Abrechnung im
Schilerlistenverfahren gilt die vom Landkreis hierzu erlassene besondere
Regelung.

§3

Ausgleichsanspruch

(1) Durch die Anwendung des bodo-Verbundtarifs kommt es bei den
Verkehrsunternehmen, die in § 1 aufgeflhrt sind und die bisher ihren
Haustarif angewendet haben, zu Einnahmeverlusten, die im Rahmen einer
aktualisierten Studie der PTV AG, Karlsruhe, auf der Basis der im Jahr vor
Einfuhrung der Tarifkooperationen erzielten Einnahmen ermittelt wurden.
Diese Verkehrsunternehmen haben Anspruch auf Ausgleich der
Einnahmeverluste, abzlglich kooperationsbedingter Mehreridse bel den
Ausgleichsleistungen nach § 45 a PBefG, vermindert um




kooperationsbedingte Mindererltse bei den Erstattungen far
Schwerbehinderte nach § 148 SGB, Teil IX, Kap. 13. Zur Vereinfachung der
Abrechnung werden die Einnahmeverluste und kooperationsbedingte
Mehrerlése saldiert; der daraus entstehende Differenzbetrag wird von den
jeweils beteiligten Landkreisen gemal Aufteilungsschiissel (siehe Anlage)
anteilig ausgeglichen. Aus abrechnungstechnischen Griinden wird der bisher
bestehende Ausgleichsbefrag beim einzelnen Verkehrsunternehmen um den
durch die Tarifkooperationen entstehenden zusatzlichen Ausgleichsbetrag
aufgestockt. Dies gilt so lange, wie die Vereinbarung zwischen den
Landkreisen und den Verbinden (ber die Verrechnung der jeweiligen
Landkreisanteile Bestand hat.

(2) Falis der Ausgleichsanspruch aufgrund notwendiger Aktualisierungen noch
nicht endgultig festgelegt werden kann, einigen sich Landkreis und
anspruchsberechtigte Verkehrsunternehmen jeweils Uber die Hohe der
vorfaufigen Zahlungen.

(3) Ansonsten finden die Bestimmungen des Vertrags (ber den Ausgleich
verbundbedingter Belastungen zwischen dem Landkreis und den
Verkehrsuniernehmen vom 12, Dez. 2003  einschlieBlich  der
Ergénzungsvertrage Anwendung. Dieser 2. Ergédnzungsvertrag endet
automatisch mit dem Ende des in Satz 1 genannten Vertrages.

(4) Die Festschreibung der mittleren Reiseweite orientiert sich bei den
Verkehrsunternenmen, deren Strecken bzw. Linien in die Tarifkooperationen
einbezogen sind, an den Festsetzungen der  zustdndigen
Genehmigungsbehérde und an den durch sonstige Vereinbarungen
getroffenen Regelungen (z.B. Pauschalierungsvertrag).

(8) Fur die Zuweisung der Verbundeinnahmen ab Inkrafitreten der
Tarifkooperationen sind die Regelungen des Einnahmezuscheidungs- und des
Einnahmeaufteilungsvertrages mafRgeblich.

§4
Inkrafttreten

Dieser Erganzungsvertrag fritt rickwirkend zum 1.1.2009 in Kraft. Die
Vertragspartner erhalten je eine Ausfertigung.

Anlage
Aufteilungsschilissel




Anlage
zum 2. Ergdnzungsvertrag

zum Vertrag (iber den Ausgleich verbundbedingter

Belastungen vom 12. Dezember 2003

Aufteilungsschiliissel

Region-Tarif | Verbund |Landkreis  [Anteil
ADK 14%
DING BC 36%
5 - DING Summe 0%
naido RT S0%
Summe 50%
Gesamtsumme 100%
bodo RV 0%
Summe 0%
ADK 7%
DING SC 44%
UL 0%
. Summe 30%
5 - naldo RT >3%
SIG 24%
naido TUE 1%
ZAK 2%
Summe 50%
Gesamisumme 100%
FN 13%
bodo RV 36%
Summe 49%
ADK 0%
DING BC 0%
UL 1%
6.1 - bodo Summe 1%
RT 0%
SIG 45%
naldo TUE 2%
ZAK 2%
Summe 50%
Gesamisumme 100%




Forisetzung

Raglon-Tarr_

Verbund

Landkreis

Antei

6.4 - DING

FN

7%

bodo

RV

42%

Summe

49%

ADK

3%

BC

16%

BING

NU

1%

UL

30%

Summe

50%

SlG

1%

naldo

TUE

0%

Symme

1%

Gasamisumme

100%

S-bodo

FN

23%

bodo

RV

21%

sSumme

50%

SIG

50%

naldo

Summe

50%

Gesamisumme

100%
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3. Erganzungsvertrag

Zum

Vertrag
tiber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen
vom 12. Dezember 2003

zwischen

dem Landkreis Bodenseekreis und dem Landkreis Ravensburg
als Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV

und

der DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB)

A. Folgende Anderungen und Ergénzungen werden vereinbart:

§ 2 des Vertrags Uber den Ausgleich verbundbedingter Belastungen (RAB)
wird wie folgt geandert:

Am Ende von Abs. 4 werden folgende neuen Satze eingeflgt:

~>oweit Verkehrsleistungen auf einen anderen Betreiber (bergehen oder neu
hinzukommen und die auf sie entfallenden fortgeschriebenen
Ausgleichsleistungen nicht schon in den Verdingungsunterlagen oder
Unterlagen eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens veréffentlicht wurden,
sind diese von bodo durch fachlich geeignete Dritte zu ermitteln, wenn sie
nicht zweifelsfrei ermittelt werden kénnen und sich bodo und die betroffenen
Unternehmen nicht auf diese Betrage verstandigen. § 8 bleibt unberthrt. Die
Vertragspartner stimmen solchen Anderungen der Ausgleichsleistungen und
der Gewahrung des Differenzbetrages an andere Unternehmen, welche den
bodo- Gemeinschaftstarif anwenden und mit dem bodo einen
Zusammenarbeitsvertrag abgeschlossen haben, zu.”

B. Der Ergénzungsvertrag tritt zum 02.12.209 in Kraft. Die Vertragspartner
erhalten je eine Ausferiigung.




